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Je to lepsi jak nova pracka




V poslednich desetiletich ma kazda spravna kniha na svém pocatku citat a
podékovani, které témer vzdy ¢tu a to presto, Ze citatu obvykle nerozumim a
podékovani zminuje osoby, o kterych jsem nikdy neslysel a pravdépodobné

uz nikdy vice neuslysim. Ale nemohu byt vétsi lama jak Stephen King ¢i
Cassandra Clare. Tak tedy ...
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Podékovani

Dé&kuji mé Zzené Marté, nejstarSimu synovi Lukimu Kurosawy, nejmladSimu
synovi Honziku Plavackovi, jediné dcefi a nejmladsi odnozi mého stromu
Zivota Barborce, za velkou davku tolerance, s niz kazdé rano vylizovali
ovesnou kasi z plastové misky, o€umovali staré nezajimavé baraky, davno
mrtvé sochy davno mrtvych velikan(, velikansky znaveni usinali ve
studeném provlhlém tmavém stanu, probouzeli se ve studeném provihlém
svétlém stanu, sedéli desitky hodin v auté a stale dokola poslouchali pét
tisic pisniCek, sdileli a podporovali moji demofobii a humanofobii, tolerovali
scopofobii, aktivhé bojovali proti eremofobii a dokazali spolu se mnou prozit
jednu z nejkrasnéjSich expudic. Také dékuji medvidkovi P a Krystafkovi
Robinovi za objeveni severni tyény. Vzdy mi byli velkou inspiraci a vzorem.

! Mea conscientia meus iudex. Mea fides, meum templum.



Co bylo na zaéatku

Kdysi dédvno, ve v€ku velmi raném, dostala se mi do rukou kniha “Galimatyas v Tichomoti” od
pana Bengta Danielssona, ktery se mimo psani téhle knihy bavil také plavbou na legendarnim voru
Kon-Tiky s norskym experimentalnim archeologem a dobrodruhem Thorem Heyerdahlem. Na
balzovém voru zastaval funkci ¢iSnika - tedy rozdélovace jidla a pitné vody. V normalnim zivoté hral
tento S$véd roli sociologa, zaméteného na teorie st¢hovani narodt a milovnika Tichomofi. Pies pon¢kud
nudné povolani byl zfejmé& docela vesely patron.

Jeho knizecka je plna laskavého humoru a poutavych popisii tichomoiskych redlii - zejména
atolu Tuamotu, kde maly Galimatyas proziva se svym domorodym pfitelem Kaokem mnoha napinava
dobrodruzstvi. V mé détské mysli oZivaly, barevné a Sirokouhle, ostrovy plné kokosovych ofechti a
banant, priizra¢né laguny preplnéné zivotem, ztroskotani parniku, projizd’ky na piroze, potapéni pro
perly, pestrobarevné slavnosti plné tance a jidla, pohodovy zivot bez skoly a stresu, napadeni
zralokem. .. prosté nadhera. Diky tomu se u mé ve velmi raném véku objevila touha vidét Svédsko :-)
kde se Galimatya§ narodil.

Prvnich 25 let zivota byl sen nesplnitelny -
vyrazit do Svédska na vylet prosté nebylo mozné.
Pak piisla revoluce a vyjet si do Svédska bylo
mozné, jenze nebylo za co. A taky je docela
problém vydat se na sever s rodinou, ktera se
rozrusta kazdé 4 roky o dalsi mimco a veskery
zbyvajici volny €as vyplni dalsi rodina a to
skautska.

Po dalSich dvanécti letech, kdy rozristani
ustalo, uz nikoho nenapadlo, Ze by dovolena ve
Skandinavii byla opravdu mozna.

Kolem vanoc 2013 za¢iname uvazovat, kam
vyrazime piisti rok, jestli k mofi, nebo na lyze a ja
spis z legrace navrhuji Svédsko. A kupodivu zbytek
rodiny trousi néco, jako :

“Hmm, ... to by Slo ... hahaha ... a mote ?
... pry tam uz vede most ... uvidime ... bude tam
asi docela zima, ne ... nevim, jestli mi daji
dovolenou ... no ... a co takhle severni pol ... ”.

Coz muzu brat jako souhlas. Skoro. Pokud hodné chci. A ja chei. Hodné.

Zacinam procitat cestopisy na netu, nabidky cestovek, nakupuju dva pravodce, dv€é mapy, atlas
autokemp a potizuji celé roding evazotky (). Isou vyborné na vyrobu mecli na dievarny. Mece
samoziejme nepotiebujeme. Vikingové ddvno vyhynuli. Bohuzel. Soucasni Svédové jsou jen slaby
odvérek obavanych najezdnikil. Ale pokud by Svédsko nevyslo, nepfijdou evazotky vniveg.

2 Evazotka = takova fajna tlusta mékka nenasakava karimama, na které se dobfe spi i nasi mamée.
Vyhodou je, Ze hfeje, i kdyz ji hodite do vody. Nebo kdyz ji zapomenete na skandinavském desti. To je v
podstaté totéz.



V bieznu zacina cely projekt vypadat témét vazné, takze odvolavam zamluveny apartman v
Chorvatsku a zaCinam pocitat, jestli na vylet mame. Zjistuju, ze nemame. Zakoupim tedy Batre novy
spacak Pinguin A, ovéteny Martou pii sjizdéni Dunajce.

V dubnu k sobé¢ sesadime prazdninové plany vSech ¢lenti rodiny, kteti projevuji zajem (coz jsou
kupodivu vSichni ¢lenové rodiny = 5 Kiepelek) a zrovinka to pe¢kné vychazi - jediné dva tydny, kdy se
teoreticky vsichni potkdme, je konec srpna. Coz je kus 1éta, kdy jiz ve Skandinavii prazdniny nemaji, je
po sezdng, ceny jsou nizsi a kempy volngjsi, pamatky zaviené a vody studena.

V kvétnu, po dlouhém prochazeni internetu, mnoha rodinnych konzultacich a telefonickych
hovorech do vSech stran, pofidim pro celou rodinu novy stan (4), urceny pro tii pohodIn¢ ulozené
lidicky. Coz znamena, Ze se do n¢j jisté vejdou Ctyii. No a nas je jenom pét. Tedy stan akorat, pokud
nekdo do prazdnin neztloustne.

Néjaky Cas jesté zvazujeme zakoupeni stanu na pul s Charliem. Nakonec kupuje Charlie
samostatné svij stan, ¢i spise stanovy diim o rozmérech MOC x MOC x MOC a jsem moc a moc rad,
ze mame néco mensiho. Hlavné néco, co nezabere polovinu kufru a dé se za 5 minut postavit i v desti,
po tm¢ a za severské vichfice.

Také, zcela neplanovanég, vyhravam darkovy kupon do Mall.cz a kupuju nové letni gumy.
Veskrze pozitivni ndhoda. Na starych bychom dojeli maximalné do Prahy. Za¢indm vaZzné& uvaZovat o
situaci, Ze se nakonec opravdu sejdeme, auto bude pojizdné, rodina zdrava, mosty odolaji teroristim a
my se nékam smérem na sever vypravime. Uff !

Jde na m¢ z toho vSeho trosku hriiza. Pii posledni dlouhé zahrani¢ni expudici, pied 25-ti lety do
socialistického Bulharska, jsme zabloudili do ptisné stiezen¢ho vojenského piihrani¢niho pasma u
hranic s kapitalistickym Reckem. Ven nas po bujaré oslavé s mistnimi domorodci, ktefi se viichni
jmenovali Stanko, nebo Christo, odvezl asi sto let stary autobus, plny slepic, koz a bodrych
venkovanek, fizeny opilym fidicem. Priivod¢i mél asi sto let, uniformu z druhé svétové valky, dievénou
nohu a vykonnou
piStalku, na kterou
celou cestu piskal.
Jmenoval se Bogdan.

Obcas v textu
pouziju slovo expudice,
namisto expedice.
Nejde o pravopisnou
chybu, jde o zcela
rozdilnou akci. Kdo si
tykd s Alanem
Alexanderem Milnem a
Sovou, vi pfesné o co
jde. Expedice - to je
podrobné planovana,

3 Pinguin Topas nezbyva nez doporudit. Komfort muzi -7, Zeny -1, extrém -25, nekone¢né duté vlakno
BHB micro s perfektnim loftem, vaha pouhé 1,5 kila, pfiméfené malé baleni. A to neni reklama :-)

4 Pinguin Storm 4, moderni tunelova konstrukce, velmi rychle se stavi i bali, vyborné vyuzity prostor,
tropiko se mlize balit spolu se stanem, 3 pruty, 4,5 kg, 415 * 240 cm / vySka 120 cm.



piisné€ organizovana akce, slouzici jasné¢ definovanym ciltim, jejichz dosazeni je podfizeno vSechno.

Oproti tomu expudice je pohodova cesta pfiblizné n€kam, kterou si chceme uzit, jsme ochotni si
Jjiuzit co to jen jde a niCemu se nepodiidit. Prvni expudici v historii neuspofadal Jara Cimmrman, ale
medvidek Pl a Krystafek Robin. Smétovala k Severni ty¢né. VSichni si ji velmi uzili, dokonce i Oslik a
Prasatko. Ty¢ny bylo dosazeno. Kdo usporadal prvni expedici netusim.

Dalsim logickym krokem skandinavské expudice je sledovani akénich cen v nejmenovaném
supermarketu Albert a nakupovani trvanlivych ak¢nich potravin, jako je studentska pecet’, jablecna
instantni ovesna kaSe, cokoladové musli, studentska pecet’, snikrska, cokoladové musli, merunkova
instantni ovesna kase, cokoladové musli, nebo studentské pecet’.

V komote se akénich komodit postupné hromadi zna¢né mnozstvi, které - jak se nakonec ukéaze
- udrzi na zivu pét osob po dobu 17-ti dni. M4 to ovsem jeden hacek. Presnéji hak. Nikdo nebude po
navratu dobrovolné jist Cokoladové musli, snickersky a studentskou pecet’. Po dlouhou dobu. Co se
snikrsek a studentské peceté tyce, minimalné po dlouhou dobu celého jednoho tydne.

Koncem cEervence se vracim z tfitydenniho indidnského tabora, vonici / smrdici koufem
(nehodici se Skrtnéte). Zpét ke kartacku na zuby, teplé vod¢, internetu, telefonu a jinym nesmyslim,
které ve skute¢nosti nikdo nepotiebuje. V zachvatu nadSeni kupuji cestovni pojisténi pro celou rodinu,
havarijni pojisténi pro auticko a tablet s GPS, GSM, G3 a doporucenou placenou mapovou aplikaci,
ktera umi viechno (°). A opravdu - umi viechno. Co chci. Problém nastava pouze v propojeni hlava -
ruka - procesor.

Marta si nahlasila dovolenou a dostala dovolenou. Jsou prazdniny, studenti se neti¢astni soutézi,
Honzik nemuze vyhrat dalsi studijni pobyt v Némecku. Luki ud¢lal vSechny zkousky, v€etné anatomie.
Barca nechce k babicce ani k babicce. Tteti babicku nemame. Jasné je, ze musime n¢kam vyrazit. Snist
jidlo, ojet gumy, vyuzit pojisténi a zdGivodnit spacak, stan a tablet. Ze bychom nakonec vyrazili do
Svédska ?

Béhem uklizeni tdborovych véci, seenim travy a dochdzeni do zaméstnani nachdzim i trochu
¢asu na premysleni nad mapou a na stahovani offline free map. Také zjist'uji, Ze internet obsahuje
rozsahlé free databaze nejriznéjSich bodi zajmu, jako jsou :

- benzinky (ve skandindvii jsou jich stovky)

- dopravni radary (skandinavské fidic¢e hlida tisice radarti)

- supermarkety Lidl (je jich mén¢ jak benzinek, mnohem méné¢ jak radarti, ale maji
levnéjsi a hlavné lepsi donuty)

- mista na koupani (ano, i na severu se koupe, brrr ...)

- mista pro piknik (pravdépodobné bude u grilu tepleji, jak ve vode)

- bankomaty (velmi dileZité, zejména pokud mate na Gctu néjaké penize a nemrznete
zrovna v plavkach)

- pamatky UNESCO (kterych je nemnoho, ale zase jsou zajimav¢jsi, nez dopravni radary,
benzinky, ¢i bankomaty)

- toalety (zvlaste potifebné po dlouhém pobytu ve vodé, ¢i nepovedeném pikniku).

VSichni Gcastnici expudice dostali v lednu domaci ukol - prostudovat mapy, privodce, internet
a ujasnit si, co chtéji navstivit. Tyden pfed teoretickym odjezdem se prfedb&ézné domlouvame na
mistech, kterd chceme vidét i jinak, neZ na google-maps.

Marta by rada na sever Danska, do Skagenu. Takovy ten ¢udlik aZ nahote, ktery ze vSech stran
ozuzlava néjaké mote, mimo jeden maly kousek, po kterém se dé ptijit suchou nohou, pokud jej

® Locus Pro, se stazenymi offline mapami a databazemi bodd zajmu



neozuzlava ptiliv, neohrozuji vysoké viny, nebo nezuii vichtice. Cudlik se vyznacuje drsnym
podnebim. Obvykle tu fouka, vini, nebo zuii vichfice.

Honzik stavi katedralu v legaln¢ zakoupeném Minecraftu a rad by vidél katedralu v Uppsale,
aby ocekoval, jak si vedla pied tisicem let vikingska konkurence. Vedla si dobie. Postavila nejvetsi
katedralu severu, o 45 metrii vyssi, jak zlinsky mrakodrap. A to je nefidil Bata. Pravdépodobné diky
tomuto handicapu stavéli katedralu 145 let.

Bar¢a touzi po Kodani, z néjakého velmi tajného divodu, ktery nikomu nesdélila. Mozna
buduje v Minecraftu Kodan. Familiarné ji oznacujeme jako Kokodan. Tedy Kodai, nikoli Bar¢u. Déani
zovou sv¢ hlavni a nejvetsi mésto Kebenhavn. Je to dansky a vyslovuje se ... k"ebon'hav™... . To
zahadné @ se vyslovuje jako
némecké 0, tedy Ceské e, ale trosku EM N ez iy
temné&ji, s mirné dementnim S
nadechem. Jak se vyslovuje “o”’
netuSim.

Luki chce dojet az za poléarni
kruh, alespoil do Jokkmokku, kdyz
uz ne do Kiruny, ktera je uplné
stejn¢ Skareda a mimo to se zrovna
ste¢huje o deset kilometrl napravo,
aby mohli na misté staré Kiruny tézit
zeleznou rudu dalSich sto let. Navic
je Jokkmokk prvni Svédské mésto za
polarnim kruhem, pokud jedete o
smérem na Kirunu (= stéhovaci e
Skaredé mésto). OvSem v Kiruné je
jedna z nejvétSich dér do zemé na svété, coz by mohlo byt zajimavé. Oproti tomu v Jokkmokku Z4dna
dira do zemé& neni, coz by mohlo byt mnohem p&knéjsi.

No a ja bych rad vid¢l katedralu Nidaros v Trondheimu, kde je pohiebeno o jednoho krale vic,
jak v Uppsale, Stockholmskou starou ¢tvrt’ Gamlastan (coz znamena §védsky “Stara ¢tvrt™) a
Vigelland park v Oslu, ktery se ve skute¢nosti jmenuje Frogner park, ale nikdo mu Frogner park netika
a kde je k vidéni vice soch, jak ve vSech ceskych parcich dohromady a vSechny ty sochy jsou nahaté.

Ve ctvrtek jsme pochopili, Ze v patek opravdu jedeme na sever.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Da-K%C3%B8benhavn.ogg
http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Da-K%C3%B8benhavn.ogg
http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Da-K%C3%B8benhavn.ogg

“Little Belt” (dansky “Lillebaelt”, ¢esky “Maly Belt”)

“Jutsko” (dansky “Jylland”) a ostrov “Als” na zapadé a ostrovy “Fyn”a “/Er@” na vychodé
oddéluje uzina “Maly Belt”, propojujici “Baltské more” a priliv “Kattegat” (doslova “Kocici dira”). Délku

Hloubka se pohybuje v severni ¢asti mezi 10 az 15-ti metry, v jizné éasti 25 az 35-ti metry,
maximum je kolem 75-ti metrd. V pomérné mélké uziné se nachazi mnozstvi mensich ostrivku
(napfiklad Feena, Brandsg, Bags a Barsg.). V tuhych zimach Gzina zamrza.

Pro zemépisné stouraly nutno pfipomenout, Ze ostrov “Ar@” neni ostrov “Arg”. LiSi se nejen
prvnim pismenkem, ale také velikosti a pozici na rozdilnych bfezich “Malého Beltu”.

“Maly Belt” preklenuji zelezni¢ni most “Gamle Lillebaeltsbro” (“Old Little Belt Bridge”) z roku
1935 a silniéni most “Nye Lillebeeltsbro” (“New Little Belt Bridge”) dokonéeny v roce 1970 a také dvé
elektricka vedeni. Prdliv je zminén i v Némecké hymné.

Patek 15.8.2014

Rozhodujeme se vyjet jiz v patek odpoledne, abychom se vyhnuli intenzivnimu vikendovému
provozu na Ceské dalnici v okoli Brna a Prahy. Pfedpokladdm, Ze pate¢ni pozdni vecer bude pomérné
klidny.

Odjezd mirn¢ komplikuje n€kolik detaili. Naptiklad jiz ve Ctvrtek je jasné, Ze se nam vSechny
véci do auta nevejdou, kdyz polovinu kufru zabira studentské pecet’, cokoladové musli a ovesné kase.
Takze v patek odpoledne nahazuju na stfechu pti¢niky a rakev, symbolicky oboje od Svédského
vyrobce Thule. Tomu jsem se chtél vyhnout kviili zvyseni spotfeby. Na druhou stanu, radéji zaplatim o
néco vic za benzin a vezmu si stan, spacék a boty.

Nakladame auto, naposled kontroluju veSkerou vybavu. Oproti normalnimu stavu je nase modra
Mazda Premacy bohatsi o dvé sady autopojistek, roz¢tverku na autozasuvku (2* USB, 2* autozasuvka),
dvé kompletni ndhradni sady autozarovek, antipich ve spreji, nozni pumpicku, klasickou autonavigaci
MIO, navigaci Route66 a LocusPro nahranou v tabletu, osm baleni zvykacek Airwaves, 12.000
pisnic¢ek na péti fleSkach, Ceskou dalni¢ni znamku, ndhradni sadu stéracl, 5 vystraznych vest a nalepky
z logem ZLIN - JOKKMOKK 2014.

Druhou mirnou komplikaci je Martina dementni pani vedouct, kterd nasi milované Zené¢ a mame
naplanuje posledni pate¢ni sménu na odpoledne, aby si dovolené uZzila co nejméné. Mozné bych mél za
vedouci radéji krtka.

Tteti drobnou komplikaci je podivné praskani a lupani v auticku, né¢kde vpiedu vpravo, spojené
s obasnym hucenim a podobnymi neurcitymi zvuky a ruchy. Malinko to vypada, jako by tak troSku
chtélo upadnout kolo


http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=%C3%86r%C3%B8&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Baltsk%C3%A9_mo%C5%99e
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pr%C5%AFliv
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kattegat
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=F%C3%A6n%C3%B8&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Brands%C3%B8&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=B%C3%A5g%C3%B8&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Bars%C3%B8&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=%C3%86r%C3%B8&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=%C3%86r%C3%B8&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Den_gamle_lilleb%C3%A6ltsbro&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/1935
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Den_nye_lilleb%C3%A6ltsbro&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/1970

Pro ty, koho zajimaji podrobné tidaje, jesté stru¢ny popis nakladu. Kazdy ucastnik ma narok na
jednu “sportovni” tasku osobniho vybaveni, karimatku “evazotku”, spacédk Pinguin, 4 pary obuvi, véci
na sob¢ a bundu. Spole¢né vezeme fot'ak FUJI s nahradnim akumulatorem, nahradni fotak SONY s
tremi sadami dobijecich tuzkovych baterek, volné SD karty na 50.000 fotek, dalekohled, jeden stan
Pinguin pro 3 osoby, dva néhradni stany Jurek pro 2 x 2 osoby, ndhradni spacék, baleni kofoly (6 ks),
baleni mléka (12 ks), baleni piva (10 ks), kotlik 51, eSus s vickem, 2* vafic¢ VAR, 3* bomba VAR,
spofi¢ VAR (vyborné se osvédcil na vétrnych plazich), dvé vojenské celty maskacové, dva privodce po
Svédku, obrovsky atlas evropskych kemptl, velikou mapu Skandinavie, autoatlas Evropy, spoustu jidla
(mimo zminéné produkty také zasobu téstovin, omacek do téstovin, néjakou zeleninu, ovoce, pecivo,
ty¢inky, syry, salamy ...) 3000 svédskych korun, 500 danskych korun, 500 norskych korun, tfi kreditni
karty (z toho dvé uvérové), nabijecku tuzkacl, nabijecku telefonu, nabijeCku specidlnich akumuléatort
do fot’dku a krabicku na zménu stejnosmérnych 12V z auta na sttidavych 220 V.

Stiidac je vyborna véc. Pokitili jsme jej na “reaktor,” nebo také “Temelin”. PouZival jsem jej
zejména na dobijeni akumulatorii do fotaku. Zapojeny do autozasuvky v kufru a umistény za bo¢nim
okynkem, decentné Susti ventilatorem Bar¢i ptimo do ouska a funguje spolehlive, coz je vSe, co od néj
pozaduji.

V 17:20 vyjizdime z domu, kupodivu nic nezapomindme a v 18:10 nakladame Martu v praci.
Jesteé se zastavime v nakupnim centru “Centrum’ na benzince, kde bereme plnou za dobrou cenu a
platime hotové u legracni pani do legra¢niho vysuvného Suplicku, ktery bych ocekaval spis v severni
Nigerii na izemi ovladaném povstalci.

Za mirného provozu jedeme po dalnici pfes Krométiz, Brno a setm¢lou Prahu. Nélada v kabiné
je plna ocekavani a pisni¢ek Dana Landy. Kousek za Prahou, ve Zdibech, bereme v 22:10 opét plnou
nadrz a po ponékud zmatené zamotanici cest, dalnic a silni¢ek se za Litométicemi dostdvame za
némecké hranice. Je deset minut pied ptlnoci. Jeste¢ Ze mame GPSku, nedokézu si predstavit, Ze bych
tudy jel, za tmy a desté, jen s papirovou mapou. I s GPSkou je téméf nemozné uvéfit, Ze ta hrbata, uzka
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silnice mitici mezi kiovi je hlavni vypadovka na Zapad.



Pokracujeme po D8 smér Drazd’any. Pomalu miji ptilnoc a vSem tfem fidicim a fidickam se
zaviraji o¢i. Rozhodujeme se, podle pivodniho planu, slozit hlavu v nékterém kempu za Drazd’any.
Zkousime jeden vétsi kempik tésné u dalnice, v Redeburgu, poblizZ jezera. Je teprve jedna hodina po
pulnoci. Marné. Oc¢ekdvame klasicky “Cesky” kemp, louku s bufetem, baracek se zdzemim a
symbolickou zavoru na heslo.

Proto nés dost piekvapi, kdyz objevujeme areal neprodysné obehnany vysokym draténym
plotem, chranény stazenou zavorou, doplnénou o vysoka zelezna vrata, posilena dokonce fetézem s
mohutnym visacim zdmkem. Za dréty je ticho, jen obcas problikéva svétylko v karavanu.

Rozhodneme se zkusit jesté jeden kemp, ktery Luki vypatra u blizkého méstecCka Zschorna.
Jméno nas mélo varovat. Od Zschorny nemiizeme ¢ekat nic pékného. GPSka nas vede po uzounké,
témeét polni cesté, podivnou krajinou, nasycenou vodou a zahalenou do nezfetelnych zavoji no¢niho
oparu. Temné¢ kefe ptiznacné vlaji za okny. Z ¢ernoty vyskoci naprosto nepielozitelna cedule a mizi
rudé zaii koncovych svétel. V nedalekém housti problikava osamocend zarovka. Vzpomenu na Zahadu
Blair Witch a citim se ponékud stisnéné.

Po chvili se domotame k obrovskému rybniku a po asfaltové cesté, vedouci po uzounkych
hrazich, dojizdime kolem ¢tvrt na dvé ke kempu. Scénar je stejny. Vysoky plot, brana, zamek, tma,
ticho, obrovské prazdné parkoviste se ztraci ve svétle jediné lampy. Ok, rozhodujeme se vyspat na
dalnici, kde je alesponn WC a umyvadlo. V Thiendorfu najizdime zpét na A13 a ukladame se ke spanku
na mistnim dalni¢nim odpocivadle. V auté. Jsou tu docela slusné socialky a maly dopravni ruch.
Nejsme sami. Spolu s ndmi tu nocuje nekolik némeckych aut s pochrupujici posadkou. Nékteré
vybavené i dekou a polstarky.

:o::ga:; Stettin (Szczecin)
ambu
T Berlin-WeiBensee Prenzlau
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“Old Little Belt Bridge” (dansky “Gamle Lillebaeltsbro”)

Mosty jsou pro Danské kralovstvi, které se rozklada na vice jak Ctyfech stovkach ostrovd,
stejné samozrejmé, jako jsou pro Valachy ovce, nebo pro Nory tunely. Stary most “Old Little Belt
bridge” se rozpiné mezi mésty “Snoghgj” v Jutsku a “Kongebrogaarden” na ostrové Fyn. Ze jsou obé
mésta danska Ize poznat podle zcela nezapamatovatelnych nazva.

Stavba mostu byla zapocata v roce 1929. Provoz zahajil 14. kvétna 1935 kral Kristianem X.
Ostatné néjaky dansky kral oteviral vétsinu danskych mostd. Stejné jako Svédsky kral oteviral vétSinu
mostu Svédskych. Vyjimkou je Oresundsky most, ktery otevreli danska kralovna a Svédsky kral
spolecné. A samoziejmé Norsky kral, ktery otevira vyhradné tunely.

Devaty nejdelsi silnicni most v Dansku je 1.178 metrt dlouhy, 20,5 metru Siroky a 33 metru
vysoKy, s nejvétsim rozpétim 220 metri. Ocelova prihradova konstrukce mostu nese dvé zelezni¢ni
traté, dva uzké silniéni pruhy pro automobily a chodnik pro pési a cyklisty. Most viastni Dansky stat a
za udrzbu odpovida statem kontrolovany Zelezni¢ni dopravce “Banedanmark”.

Do stavby mostu zajistovaly spojeni pfes “Maly Belt” vyhradné trajekty, na trase Snoghgj
(Jutsko) - Middelfart (Fyn). Otevreni “Old Little Belt bridge” bylo vyznamnym krokem v budovani
danské dopravni infrastruktury - cesta vilakem mezi Kodani a Jutskem se zkratila o vice jak hodinu, a

vvvvvv

Trajekty pfes Maly Belt ukoncili po otevieni mostu provoz.

Most samoziejmé upoutal také pozornost némeckych okupacnich vojsk, které zde 9.dubna
1940 postavili jedny z prvnich kontrolnich stanovist.

Jednim z mélo znamych vysledkd budovani mostu byla vystavba “Odin Tower” v “Odense”. Pri
budovani mostnich pilifti pod vodni hladinou vyuZili dansti inzenyri obrovské kovové valce, které po
dokonceni pilifi odstranili. Namisto seSrotovani byly vyuZity ke stavbé “Odin Tower” na kopci v
zapadni ¢asti “Odense”.

Vé&zZ byla oteviena dva tydny po otevieni mostu. S celkovou vySkou 177 metrt a vyhlidkovou
plosinou ve vysce 140 metri nad zemi $Slo v té dobé o druhou nejvétsi véz v Evropé - po Eiffelovce.
Poskytovala nadherné vyhledy na cely Funen a brzy se stala symbol a zdrojem pychy obyvatel
Odense i celého ostrova.

Jeji slava vSak netrvala dlouho. 14. prosince 1944 rano véz vyhodila do vzduchu skupina
danskych nacistickych sabotért, znamych jako “Peter Group”, ktefi se chtéli pomstit za masivni odpor
obyvatel Odense proti némeckym okupacnim silam. “Odin Tower” byl vybuchem zcela zni¢en a nebyl!
nikdy obnoven. Skupina stéala také za vrazdou danského luteranského pastora a dramatika Kaje
Munka v roce 1944. Po valce bylo sedm &lent skupiny odsouzeno k smrti a rozsudek byl v roce 1947
vykonan.

Stavba mostu byla jednim z nékolika danskych verejnych projektd, ktery pfinesl praci mladym
nezaméstnanym béhem tficatych let,(podobné jako “The Storstrom Bridge” (°) otevieny roku 1937.
Proto byl “Old Little Belt bridge” postaven viceméné rucné, pfi stavbé nebyly pouZity Zadné tézke
stroje.

Zaklady pilifa byly uloZzeny na dno more z lodi, podle presnych vypoctu. Formy pro pilife a oba
konce mostu byly nejprve vyrobeny ze dieva a pak naplnény betonem pomoci kbelikt a jednoduché
mechanizace.

® Vice na http://highways-denmark.com/storstrom-bridge/ (anglicky)



http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Den_gamle_lilleb%C3%A6ltsbro&action=edit&redlink=1
http://en.wikipedia.org/wiki/Snogh%C3%B8j
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Kongebrogaarden&action=edit&redlink=1
http://en.wikipedia.org/wiki/Banedanmark
http://highways-denmark.com/storstrom-bridge/

Po postaveni novéeho mostu ztratil most na vyznamu, pfesto je doposud pouZzivan jako jedina
Zelezni¢ni spojnice pres “Maly Belt” a silnicni spojnice mezi méstskymi regiony “Fredericia” a
“Middelfart”.

Docela zajimava je udrzba mostu, ktera spociva zejména v nepretrzitém natirani ocelové
konstrukce, na kterém neustale pracuje kolem deseti muzi. Jakmile natfou cely most, zacinaji znovu
od zacatku. Jistota stalého zaméstnani - super.

PrestozZe jiz nestoji “Odin Tower”. je mozZné se pokochat vyhledem na most - staci projet lesem
rozkladajicim se zapadné od “Middelfartu” k pobrezi “Malého Beltu”, kde se oteviraji nadherné vyhledy
na most. A z “Middelfartského” pristavu si mizeme uZzit vyhledy na oba mosty “New Little Belt Bridge”
a “The OId Little Belt Bridge” sou¢asné. A poté v méstském muzeu navstivit stalou expozici pfiblizujici
historii obou zajimavych staveb.

Zavérem se omlouvam za pomérné ¢asté pouzivani slova most, ale pokud hovorim o mostech,
Je pomérné obtizné se slovu most vyhnout. Most.

“New Little Belt bridge” (dansky “Den ny Lillebaeltsbro”)

Stavba nového visutého mostu pfes “Maly Belt” byla zahajena v roce 1965, otevien byl kralem
Frederikem IX. 21. Fijna 1970. Spojuje “Jutsky poloostrov” a ostrov “Funen”. Jde o prvni dansky visuty
most. Ddvodem pro vystavbu bylo znaéné pretizeni starého mostu, jehoZz jeden silnicni pruh v kazdém
sméru naprosto nedostacoval silicimu provozu, vytvarel dzky profil na patefni silnicni komunikaci a
vyrazné komplikoval dopravu.




Délka mostu je 1700 m, rozpéti hlavni ¢asti 600 m, dvé pripojovaci pole maji délku 240m.
Vlastni visuty most je k pevniné doveden 9 a 11 mostovymi segmenty o rozpéti 31,2 m. Dva hlavni
piloty jsou vysoké 120 m, Sitka mostovky 31 m, tlouStka mostovky 3m, vzdalenost mezi hlavnimi
kabely 28m a maximalni svétla vyska 42 m (nékteré prameny udavaji 44 m). Pfes most prochazi tfemi
Jizdnimi pruhy v kazdém sméru mezinarodni silnice E20. Most ma vytapénou vozovku, v zimé tedy
nehrozi naledi ¢i snih a most je (az na vyjimky) prujezdny i za silnych zimnich bouri. Prijezd je
bezplatny.

Most byl prvnim mostem mimo Japonsko, na kterém byl na hlavnich kabelech instalovan
vysouseci system.

Z mostu by jisté méli radost nasi chud$i spoluobc¢ané, ktefi by jeho odvozem do sbérnych
surovin vydélali pékny balik - odhadem 52.000.000,- K¢ :-) Na mosté najdou 4.100 tun ocelovych
kabeltl, 12.200 tun konstrukéni oceli ve vozovce a 17.900 tun oceli v ostatnich konstrukcich.

Se zvysujicim se dopravnim zatizenim uvazuji Danové o tretim mostu pfes “Maly Belt” a to
pouze pro silniéni dopravu. Zeleznici i dnes stadi dvoukolejna trat na starém mosté.

Krédtka vsuvka o nejvyssim bodé Danska

v v o

A nejvyS$Si “pfirodni” pozemni bod Danska ? Nemaji to vubec jednoduché. Pokud pomineme
autonomni danské tzemi, kde lezi podstatné vyssi hory - na Faerskych ostrovech Sleettaratindur (882
m) a v Gronsku Gunnbjgrn (3694 m) - je jisté jen jedno - nejvy$si opravdu dénska “hora” lezi v
pahorkatiné Ejerbjerge.

Puavodné byl jako nejvyS$Si krtinec oslavovan Himmelbjerget ('Sky Mountain') s vyskou 147 m.
V roce 1847 Zjistil chytré hlavy, Ze Ejer Bavnehgj je vy$3i. AZ do roku 1874 trvalo, nez se shodli na
vy$ce 170,95 metru. Presto byl pozdéji, po nékolika novych pfemérfenich, prohlasen v poloviné 19.
stoleti za Sampiona Yding Skovhgj , ktery si v dobé bronzové pomohl k titulu nevelkou pohrebni
mohylou. Coz se nékterym danum, zejména usedlikum z obce Ejer zdalo nefér. Na rozdil od obyvatel
3 km vzdalené osady Yding, ktefi byli s timto stavem spokojeni.

iy
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Proto se opét sesli odbornici a rozhodli, Ze mohyla se nepocita, coz snizilo vySku Yding
Skovhgj na pouhych 170,89 metru - o 6 !! centimetru tedy vyhral Ejer Bavnehgj. To bylo vyhodné - od
roku 1924 stala na Ejer Bavnehgji stejnojmenna, 13 metr( vysoka kamenna véz s vyhlidkovou
plosinou a pékné upravenym okolim, pripominajici znovupfipojeni Jizniho Jutska k Dansku po 1.
svétoveé valce. Konkurencni kopec nabizel jen mohylu bez vyhledu.

Po novych pfemérenich v roce 2002 byla vyska upravena na 170,89, respektive 170,83 metru.
Rozdil 6-ti centimetrt zlistal ¢estné zachovan. Jenze bitva o nejvy$Si vrchol utichla jen docasné. V
roce 2005 odborna skupina sloZzena s pfednich danskych geograft, archeologt a urednikt mérila,
analyzovala, zjisStovala a rozhodla, Ze nejvyss§im bodem je doposud neznamy Mgallehaj, Zenouci sva
nezmérna strma uboci do uchvatné vysky 170,86 metru. Na druhém misté skoncil Yding Skovhgj s
vy$kou bez mohyly 170,77 metru a az na tfetim misté Ejer Bavnehgj s naprosto trapnou vySkou
170,35 metru (') .

Ovsem vzhledem k tomu, Ze prvenstvi Mallehgje bylo zméfeno az v roce 20095, je to jen kus
pole v rukou nevrlého farmare, lezi jen 270 metri zapadné od byvalého vitéze a vibec nevypada jako
poradna hora, maji danové nejvyssi hory dve. Meallehgj a Ejer Bavnehgj. Vymluvili se na mezinarodni
standardy, které za horu pokladaji jednoznacny, samostatny vrchol - nikoli trochu strméjsi kus meze
mezi dvéma nevyraznymi pahorky. A Ze je mezi vitézi rozdil 51 cm ? A Ze je Yding Skovhaj vy3§i nez
udajné nejvy3si Bavnehgj ? No a co ! Stejné si ty jména nikdo nezapamatuje! A mimo to, na
Bavnehgji uz je rozhledna a nejde pfestéhovat. A i kdyby $la, stejné by ji farmar cholerik na poli
nechtél.

A co se stalo s “nebeskou horou” Himmelbjerget a jeho ubohymi 147 metry ? K dne$nimu dny
Je aZz na sedmém misté - dokud néjaky neodpovédny sedlak nezajede pluhem prili§ hluboko a
nevytvofi novy, vy3$si pahorek.

Pro motoristy tfeba zaznamenat, Ze v8echny hory leZi blizko E45, kousek pred
Skanderborgem, zapadné od sjezdu 54 na osady Tebstrup a Ris. Parkovisté je pod Ejer Bavnehgj, s
pfijezdem ze severu z cesty Risvej.

Co se tyka nize, v té Dansko vynika - nejnizsi bod zemé Lammefjord (-7 m) je vidbec nejniz§im
bodem v celé Evropské unii.

Sobota 16.8.2014

Rano se budime kolem 6:00, v upln¢ provlhlém auté. Okénka byla jen mirn¢ pooteviena,
protoze venku stale jemné prielo. Voda je piesto, nebo snad pravé proto, viude piitomna. Celni sklo
auta dospélo do podivného stadia, kdy se jesté dalsi hodinu mlzi zvenku i zevnitf. Na utirdni neustale
se srazejici vody spotiebujeme vSechna dostupna baleni kapesnikti. Pfesto do osmi hodin téméf nic
nevidim.

Jemné snidame ze zasob, sttidavé odchazime na zachod a zjiSt'ujeme, ze jsme nejranéjsi ptacata.
V ostatnich autech maji jesté ptlnoc. Po ptl hodince vyjizdime po D13 smér Berlin. Ten objizdime po
D10 ze severovychodu a pak po D24 a D14 na Wismar. O ptl desaté kousek za Berlinem, u méstecka
Linum, zastavujeme na pékném odpocivadle se spoustou kvétin, okrasnych ketl a intimnich
posezeniéek na druhou snidani. Ony ty hobiti zvyky nejsou $patné. Séfkuchaika nabizi pecivo, papriku
a spoustu tvrdého syra a salamu. Nalada ma stoupajici tendenci, ob¢as vykukuje slunicko a asi hodinu
neprsi.

Na odbocce z D24 na D14 neni hotova délni¢ni kfiZzovatka a dostdvame se do prvni némecké
zacpy, ktera je mnohem horsi v protisméru, kde plni dalnici n€kolik kilometrti dlouhd fronta

" http://ww.ejer-bavnehoj.dk/



némeckych rodin, vracejici se z prazdnin na severu. Zitra totiz kon¢i némecké, Svédské i norské
prazdniny. Kdy kon¢i danské netusim.

Hodinu ptfed polednem mijime Schweriner See a lazenské mésto Schwerin, kde byla Marta jako
studentka na brigad¢ v cukrarné. Zavzpominame tedy, néktefi uroni nostalgickou slzu. Jezero vypada
pekné€, mésto nevidime. Marta by se tu pravdépodobné rada zastavila, ale vSichni se tvafi, Ze je tato
moznost viibec, ale viibec, ani trosilinku nenapadla.

Vzhledem k pokrocilé hoding (je po jedenécté) a stejné pokrocilému hladu zastavujeme na
pekném novém odpocivadle, kousek pied Jesendorfem. Nabizi nové Cistounké socialky, posezenicko
se stfechou porostlou travou a péknym vyhled do typicky hanacké krajiny. Obédvame, provadime
fotografovani, socialkovani a sledujeme vSechny dalsi dvé oddechujici posadky. Pies krasné pocasi a
vyhledy se zdrzime jen dvacet minut.

Cesta pékn¢ ubiha. Stejné jako vSichni ostatni jedeme kolem 130-ti. Pod Wismarem se
napojujeme na D20. Dalnice miji chvili po poledni Lubeck a provoz za¢inad houstnout. Zacpa zac¢ina u
sjezdu na silnici 207 a kon¢i u kiizeni s dalnici 1. Obé tepny miii na Lubeck. Téch 14 kilometra
poskakujeme ptil hodiny v hustych kolonach.

Poskakovani mirn¢ zpestii pohled na tachometr, kde se objevuje Cislice 999,9 a o chvili pozd¢ji
stroha obézni nula. Prvni tisicovka kilometra je ve zdravi za nami, coz vyvola zivou diskuzi a foceni
vSeho a vSech. Zejména cisla 999,9, ¢isla 000,0, ¢isla 000,1 a také vSech ¢lent posadky v roztodivnych
kombinacich, tthlech, sklebech, posezech a grimasach.

DalSim zpestfenim je ¢liraci pauza na pékném novém odpocivadle, kousek pred Bad
Segebergem, kde parkuji dva tahace. Kazdy méa zaptazen obrovsky navés a na ném novy vrtulovy list.
Délka listu je kolem 70-ti metri, Sitka u naboje vrtule pfiblizn€ 5 metra a k pfichyceni je na patce listu
vysazena houstina témét dvou stovek masivnich Sroubtl. Celek je tak impozantni, Ze zaujme dokonce i
humanitni Barcu, kterd ochotné a s ismévem pdzuje u Ctytikrat vyssiho kolosu.

Dalsi kolonu chytame pfed Bad Segebergem, kde dalnice kon¢i. Tentokrat je to za pil hodiny
pouze 6 kilometrti. Nastésti se kousek za méstem napojujeme na silnici 205 a ta je az do Neumunsteru



docela prijezdna a za Neumunsterem se dostavame na dalnici 7, ktera je soucasti mezinarodni dalni¢ni
tepny E45.

E45-ka je pomérné zajimava cesti¢ka. Za¢ina ve $védském Karesuandu a kon¢i na Sicilii, ve
meésté Gela. Cela trasa méti 4920 kilometrt a je tak nejdelsi evropskou silnici ve sméru sever-jih.
Piesto je v oznateni ponékud chaos a napiiklad ve Svédsku je ¢asto znadena jako E4. Nas mé vést, s
malou zajizd’kou na sever Danska, dalsi Ctyfi az pét dni. V porovnani s tim jsou tfi hodiny do Prahy jen

kratkym odskocenim si na svac¢inku.

Ani vyznamnost E45 nés neuchrani pred dalSimi kolonami, které zacinaji kousek za
Neumunsterem, u sjezdu na Nortorf a kon¢i kiizenim se silnici 210, ktera vede provoz na Kiel a jeho
trajekty. Tentokrat ndm 20 kilometrti zabere 40 minut.

Po rozjeti kolony ptejizdime feku Eider a opét zastavujeme blizko za sjezdem na Eckernforde,
kde je, alespon podle poutact, posledni a nejlevnéjsi némecka benzinka. Pozdéji se ukaze, ze neni ani
nejlevnéjsi ani posledni.

Zato vynika :

obrovskou frontou pfed kazdym z deseti stojanil.

panem s praporkem, ktery zmatené méava na kazdého, kdo pfijizdi ¢i projizdi

n¢kolika zaméstnanci, ktefi urychluji provoz tim, Ze Cerpaji benzin do nadrze, zatimco fidici

stoji venku a koukaji na né.

Kazdy Cerpaci pan da fidi¢i po nacerpani papirek s ¢islem stojanu a vysvétli mu, ze ma jit k
pokladné a tam ukdzat papirek s Cislem. A Ze tam ma jit hned. Ted’ hned! Hlavné nezdrzovat! Pfipadam
si trosku jako Gulliver v Laputé, kde navstivil vyhlaSenou universitu v Bilnibarbi. Tam slovutni
profesofi destiluji jidlo z vykald, zapisuji myslenky nahodné nahazené na kostkach a misto inavné a
neefektivni vyuky nabizi studentiim susenky popsané mozkem.

Provoz celé benzinové stanice je podobné pitomy a ziejmé diky vSem témto pokrokovym
opattenim se zde zdrzime celé ptil hodiny. Popsat bebecko mozkem pana s praporkem mi v téhle chvili
pfipada jako docela dobry napad. Benzinka se zapisuje do expedi¢ni historie jako jedina Cerpaci stanice
s frontou delsi, jak dvé auta. Druhd nejdelsi fronta byla v Huskvarng. Dv¢ auta. V¢etné naSeho.
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Nastésti od benzinky az do Flensburgu je provoz rychly a tak se hrdinné Zeneme nejrychlejSim
pruhem démonickou rychlosti 150 km/h az na Némecko-Danské hranice, které ptejizdime chvili pred
ctvrtou odpoledni. Némecka strana vypadé opravdu jako hranice. Spousta napist, budky (prazdné),
pfichystané zavory, omezeni rychlosti, ... danska strana jako hranice nevypadé. Ani kapanek. Vypada
jako mez na valassku s pon¢kud nevhodné piilepenou asfaltovou lajnou. Docela vtipné je, ze na ni vlaje
Svédska vlajka, vedle Danského znaku.

Obecné 1ze fici, ze némecka dalnice Drazd’any - Berlin - Dansko nas piijemné prekvapila. Cim
dal od ¢eskych hranic, tim byla lepsi kvalita cesty a vybavenost. Za Berlinem jsou samoziejmosti
odpocivadla kazdych 5 az 10 km, vybavend automatickymi socialkami- fungujicimi, ¢istymi a
zadarmo.

Odpocivadla jsou rovnéz funkéni a Cista, pravidelné kazdy den navstévovana servisni ¢etou,
vybavena stolecky, lavickami, kolem udrzované kytky, kefe. AZ se trochu stydim za svoji zanedbanou
zahradku doma. I na cest¢ je pohoda, vSichni jedou rozumné, ohleduplné€, bézna cestovni rychlost
vétSiny fidicl je kolem 120 km/h, pfestoze na vétSin€ useki je neomezeno.

Problém neni ani s benzinkami, pfestoze na mnoha forech a v priivodcich jsem se docetl, Ze na
severnich némeckych dalnicich je cerpacich stanic mélo a jsou mimo délnici. Asi jsme jeli prozatim
nezndmou cestou, mimo standardni ¢as a prostor, nebo pfed nasim piijezdem par desitek benzinovych
stanic postavili a pohrali si i s mnohaletou patinou.

Jediny zaznamenany problém byl s napousténim pitné vody do PET lahvi. PETky se nevesly
pod kohoutky umyvadel, a uz viitbec ne do automatickych umyvadel, které vétSinou ani zadné kohoutky
nemély. A kupovat ¢istou vodu v benzinshopech za 5 EUR litr se nam nechtélo. Druhym problémem

byl odpocinek za desté - jen jedno jediné odpocivadlo mélo posezeni se stiiskou. A to stfiskou krasnou,
porostlou travou a kytkama. Bohuzel zrovna na tomhle odpocivadle ani nekaplo.




Uz je docela pozd¢ a tak se po kratké porad€ rozhodujeme pro zménu trasy. Namisto do
ptvodné zamysleného jizniho Svédska a mésta Malmé, pokradujeme na sever Danska do Skagenu. Po
dalnici E45 pies Kolding (16:30), Aarhus (18:00), Aalborg (18:40), Frederikshavn (19:20) a po
okreskach do Skagenu (20:00).

Dansko neni takova placka, jak jsem cekal. Pestré, zvinéné, zlatozelené, malebné, milé,
rozfoukané, pfipomina mi spiSe Irsko. Krajina peclivé upravena, fidce osidlend, pole a pastviny
proloZené lesiky a kopecky. I obcasné tovarny a spalovny vypadaji spiSe jako uméleckd dilka. Statky
na samotach jsou vétSinou postavené v “d’oliku” s vysazenym lesikem na ochranu proti vétru, ktery
dnes vane vskutku velmi Cerstvy.

Na dalnici samotné je nejzajimavéjsi vysoka kvalita, minimalni provoz a podivna znacka,
pfipominajici Cervenou maturitni stuzku na bilém pozadi. Znamena asi néco ve smyslu “... dej bacha,
tady se sbihaji dva pruhy, tak se prosim néjak domluvte a nenabourejte...”. Pfednost neni nijak uréena.
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Po celou cestu, po celych 8500 km, jsme nevid€li jedinou bouracku, ani maly tukanecek.
Pfitom na podobném principu je zalozena doprava v celé Skandinéavii. Nejuzasné€jsi provoz byl ve
velkych metropolich (Stockholm, Oslo, Kodan, Goteborg). VSichni fidi¢i, cyklisti, bruslafi, motorkari
jezdili velmi rychle, bez vahani se vrhali z pruhu do pruhu, z kruhace do obocek, z odbocek na kruhace,
chodci probihali mezi auty a cyklisti se motali mezi chodci, auta klickovala mezi cyklisty a v§im tim
chaosem probihali mamy z kocarky - a ono to fungovalo.

Nikdo na nikoho netroubil, nikdo se nevztekal, cyklisté klickovali bez vahani a bez rozhlizeni,
mnoha auta nepouzivala blinkry - a ono to fungovalo. Rychle, efektivné, pohodove. Jen typicky Cesky
fidi¢ Simba byl ve stresu, protoze na dopravu z jiné duchovni dimenze, zaloZenou na vzajemném
respektu, empatii a ohleduplnosti, neni zvykly.



Ale zpét do Déanska. Kone¢n¢ jsme na severu. Pied Frederikshavenem mijime nékolik kempa.
Sezona dnes konci, kempy jsou poloprazdné. Sjizdime do mésta. Na uvitanou nam mavaji
pestrobarevnymi ocelovymi zobaky pfistavni jefaby. Mofe je na dosah.

Ve 20:00 dorazime do Skagenu a vybirame si kemp nejvice na severu %). A také za celou
dovolenou jednoznacné nejdrazsi (525 DKK vcetné sprch). Cené odpovida kvalita - na ¢eské poméry
velky luxus. OvSem na ¢eské poméry je luxus i otevieny bufet s fungujici kadibudkou. Pe¢kna
spole€enska mistnost, pradelna, kuchyné se sporaky, varnou konvici, mikrovinkou, nadobim, velké a
Cisté socialky - a jen jediné vyrazné minus pro nasi sprchomilnou ¢abraci rodinu - sprcha na kartu je
placena.

Na recepci maly obchidek + ptijemny dédecek recepéni. Dostdvame ptidélené misto na stan a
mapu kempu, at’ trefime. Dokonce maji pojmenované ulice, takze orientace v pohodé¢. Piestoze je
kemp, vzdaleny par desitek metrii od mote, ukryty za vysokou pise€nou dunou, fouké ostry vitr, ktery
komplikuje stavbu stanu. Jsem moc rad, Ze nemame Charlieho hangar 4+1, ktery bychom nepostavili
ani s ¢etou danskych zakopniku.

Kolem 20:30, tedy jesté za svétla, vyrazime na nejsevernéjsi kousicek Jutského poloostrova.
Kilometr autem na parkovisté (od 18:00 parking-free). Kolem je pfedevsim pisek, vitr, voda, pisek v
o¢ich, pisek za krkem, vitr, pisek v botech a pisek. Také zaviené informacni centrum, parkovisté pro

obytné vozy, oteviena kavarna na piskové duné.

Kousek za kavarnou nachazime na nejvyssim piskovém kopci ... ehm ... kopec je mozna
pfehnané. Spise kopecek. Pahorek. Misto o néco malo vyssi nez vSechny ostatni nizké mista v okoli.
Podle GPS ma -7 metri nad moiem. Nu ... prosté na extrémné vysoké hromadce pisku nachdzime
mramorovou desku s vétrnou riizici. Nevime, co znamenad, ale vSichni se na ni radi vyfotime a uzivame
si paradni vyhled z vrcholu. Vrcholku. Hromadky.

8 www.campone.dk/grenen
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Odtud je néco pies kilometr pésky na konec Danska. Je tu naprosto, zcela a jedine¢né nadherné.
Pise¢né duny, mote vSude kolem, na roz¢epyiené vodni plani blikaji pozicni svétla lodi. Po plazi bézi
malé pise¢né bourky, vitr vrha motskou pénu a kaminky prudce proti vS§emu, co stoji v cesté. Na nebi
se rozvern¢ honi mraky. Racci trénuji prvky vysoké racci akrobacie. Nikde ani ¢lovicek. Ani hlasek.
Jen ostré vyktiky nebojacnych letcti a hukot vétru.

Na sousi 1 na mofi, kam oko pohlédne, vSude staré bunkry. Pisecné kopecky jsou jen kabaty
bunkrii ponofenych pod vrstvu travy a ketti. Oblé ttesy v mofi jsou bunkry odhalené desitkami let
bouii a trpélivé prace vin. A velké kameny na pobiezi jsou samoziejmé také bunkry, které ziistaly tam,
kde ztstat mely.

Na obrovskou liduprazdnou pldz se zvolna snasi syt¢ modré tma. Na hranici dne a noci
odli$né vody dvou mofi. Zleva hnédé Selfové Severni mote, dordzejici uZinou Skagerrak, zprava zelené
brakické Baltské mofe a jeho UZina Kattegat. I kdyZ mozna to neni tak Giplné€ pravda - Severni mote
podle nékterych prament konc¢i az u nejvétsiho Danského ostrova Sjelland.

Moi'ské proudy jsou zde viditeln€ silné. Cedule nam sdéluje, ze “Livsfare ! Lebensgefahr !
Danger ! Danger de mort !”. Pfeskrtnuty panacek po pas ve vodé ponékud srozumitelnéji upozornuje na
zékaz koupani. Vyrabime spoustu fotocek, na ¢upku, pted cupkem, po cesté na ¢upek, s krasnym
majakem v pozadi, majak bez pozadi, pozadi bez majaku, cupek.

Malokteré misto v Sirém svét€ ve me zanechalo tak silny dojem. Krasy. Samoty. Vyjimecnosti.
Ptirody. Prvotni sily Zivli. Redlné vzato je to hnus. Voda, pisek, placatd zemé od nikud nikam. Pfesto
je soumrak na Skagenu neopakovatelny. Nepopsatelny. Mozna ve vétru tanci pradavna sila vikingskych
vale¢nikl. Snad se v nemluvnych oblazcich zachoval tder Thorova kladiva Mjollniru, ozvény Lokiho
legracek. Mozna viné druidskych ohnd, sila praptivodnich vod, zemé& spalend od Taranidova ohnivého
kola.

Nebo zcela soucasny pocit mista, kde se dotykd nebe, voda a zemé v jediném okouzlujicim
silozpytném bodu. Dakotsti Svati muzi véfili, ze s Velkym duchem mohou nejlépe komunikovat z
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vrcholkt hor, kde vyveéra na povrch nejhlubsi sféra zemée, aby se objala s nejvyssi sférou nebe. Na
Spi¢ce Danska by se jisté¢ dokazali domluvit 1 se sousedni Galaxii.

Sbirame kaminky, musle, uzivame si samoty v zemi - nezemi a pted desatou jsme zpét v
kempu. Rychle vafime té€stoviny s masovou omackou, ¢aj, vysprchujeme se v luxusné Cistych a
vytapénych sprchach a lezeme do teplych spacakl. VSichni az na Martu. ta zaléza nevysprchovana. V
jedenéct dosla tepla voda.

Spaci vybava si zaslouzi kratkou zminku a zejména pochvalu. Celé rodina (az na m¢) je
vybavena spacéky Pinguin Topas, které jsem poftidil k riiznorodym narozeninam a jinym piilezitostem,
a jsou naprosto vynikajici ! Timto dékuji Pinguintim. Jsem py3ny na tyto deské vyrobky, §ité v Cing.




“Great Belt” (dansky “Storebaelt”, cesky “Velky Belt”)

Velky Belt je prostfedni z Danskych uZin, které spojuji Baltské more a prdliv Kattegat. Nachazi
se mezi ostrovy Lolland a Sjeelland na vychodé a Langeland a Fyn na zapadé. Je 120 km dlouhy a
minimainé 11 km Siroky. Maximalni hloubka je 58 m a minimalni 15 m. V tuhych zimach zamrza. V
pralivu se nachazeji ostrovy Sprogg, Agersg, Romsg, Musholm a Omg.

Nyborg na Fynu s Korsgrem na Sjaellandu dfive spojoval Zeleznicni trajekt. Od roku 1997
pfeklenuje priliv mezi obéma mésty mostni dilo “The Great Belt Fixed Link”.

“The Great Belt Fixed Link”
(Danish: “Storebaeltsforbindelsen” / “Storebaeltsbroen”, cesky “Most pres Velky Belt”)

Tak tady je situace troSku komplikovana :-) Tato dopravni stavba o celkové délce 18 kilometri
pfeklenuje Ctyfproudou dalnici a dvoukolejnou Zeleznici priplav “Velky Belt” mezi mésty “Nyborg” na

ostrové “Fyn” (na zapadé) a “Korsar” na ostrové “Sjaelland” (na vychodé).

Celek se sestava ze tri staveb.

- Silni¢ni a Zelezni¢ni komorovy most mezi ostrovem Funen a Sproge (“West bridge”)
- Silni¢éni visuty most mezi ostrovem “Sprogg” a “Sjaelland” (“East bridge”)
- Zeleznicéni tunel mezi ostrovem “Sproge” a “Sjaelland” (“East tunnel”)

Privozy zahéjili provoz mezi mésty Korsgr a Nyborg v roce 1883, kdy spojili Zeleznicni traté na
obou stranach Velkého Beltu. Probléem v3ak predstavoval led v zimnich mésicich. Prvni navrhy
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pevného propojeni pres uzinu se objevili jiz kolem roku 1850 a dalSich sto let prineslo témér 30 vice Ci
méné zajimavych navrht mosti a dokonce projekt tunelu tovarnika Valdemara Kéhlera.Danské statni
drahy, zajistujici trajektové spojeni, pfedstavili plany mostu v roce 1934. V roce 1936 byla hotova
kalkulace na mosty pres Velky Belt (257 miliontit DKK) a @resund (152 milioni DKK). Prace prerusila
svetova valka.

AZ v roce 1948, v dobé, kdy Ceskoslovensko upadalo do druhé doby temna, ustanovilo
Ministerstvo vefejnych praci komisi pro posouzeni ekonomickych a dopravnich dusledki pevného
spojeni pres uzZinu, a to jak lokalnich, tak mezinarodnich. Prvni zakon tykajici se pevného spojeni pfes
Velky Belt byl prijat v roce 1973, ale politické dohody bylo dosazeno az v roce 1986. V roce 1987, po
vice jak padesati letech dohadu, byl prijat zakon o stavbé mostu.

Poslednim problémem byla Finska Zaloba u mezinarodniho soudniho dvora - vrtné soupravy,
vyrabéné ve Finsku, jsou prili§ vysoké a neprojedou pod mostem. Zemé se nakonec dohodly na
mimosoudnim vyrovnani ve vyS$i 90 milioni DKK.

Most byl otevien pro Zelezni¢ni dopravu 1. ¢ervna 1997, zahajeni silnicniho provozu mélo z
politickych ddvodu rok zpozdéni - prvni auta projeli po mosté 14. ¢ervna 1998. V tentyz den bylo zcela
ukonceno trajektové spojeni.

Priblizna cena mostu v cenach roku 1988 je 21,4 miliard danskych korun, a je véetné adrzby
financovana ze silni¢niho a vlakového myta. Most je nejvétsim stavebnim projektem danské historie.
Je mozna zajimavé, Ze cena tunelu Blanka, ktery ma “pouhych” 6 km, je priblizné 16 miliard DKK v
cenach roku 2010.

Mostni spojeni vyznamné zkratilo ¢as pfejezdu pres uzinu z 90 minut na trajektu (ve Spicku
mnohem déle) na 10 minut cesty pfes most. Smulu maji jen cyklisté, ktefi na most nemohou. Své
stroje musi naloZit do vlaku, nebo autobusu, které pfevoz zajistuji.



Ze jde skuteéné o vyuZivany projekt dokazuji ¢isla - v prvnim roce po otevreni Zelezniéniho
mostu prejelo pfes most 125.000 vagonu a v roce 2003 se prepravilo po mosté 34 miliont cestujicich.
V dobé nejvétsiho provozu (vanoce, zatatek a konec prazdnin) prejede pres most denné 40.000
vozidel, rocné jde o 10 miliont vozidel (2011). Pfed otevieni mostu dopravili trajekty 3 miliony vozidel
ro¢né (8.000 denné).

Predpoklada se, Ze po otevieni Fehmarn Belt Fixed Link pres uzinu Fehrmanbelt, planovaného
na rok 2020, se mostu odlehci, protoZze novy most (podle novéjSich plant mozna tunel) spojujici
némecky ostrov Fehmarn (pfistav Puttgarten) a dansky ostrov Lolland (mésto Radby), pfevezme
dopravni zatizeni z Némecka a stredni Evropy. Odhadované naklady na stavbu tunelu jsou kolem 5
miliard EUR a ma ji platit Dansko, které ma na propojeni mnohem vétsi zajem. Némci zaplati
propojeni z ostrova Fehrmarn na dalnicni sit, za pouhou miliardu EUR. Pokud se ovSem dohodne s
mistnimi obyvateli a ochranci prirody, kterym se stavba prili§ nelibi. Hotovo ma byt v roce 2020.

A jedna zajimava malickost - po vystavbé “The Great Belt Fixed Link” a “@resund Bridge” je
Irsko jedinou zemi, ktera nema pevné spojeni se zbytkem kontinentu.

Druhou zajimavosti je Ostrov Sprogg, jehoZ plocha se béhem vystavby zvétsila Ctyrikrat, na
soucasnych 154 hektarti. SlouZzi jako spojnice mostu a tunelu. Tento ostrivek neni pfistupny pro
verejnost a na ném, ani nikde jinde na mosté, neni mozné zastavit. Pivodni ostrov je pfirodni
rezervaci, chranici bohaty pavodni Zivot, véetné ropuchy zelené a mnoha druht ptaku. Drive zde byl
Jjen majak, pozdéji (1922 - 1961) slouzily budovy na ostrové jako domov pro svobodné matky a jiné
mladé Zeny, které neZily v souladu se spoleCenskymi normami doby. Nyni je ostrov neobydlen.

Zajimavé je také feSeni vlivu na Zivotni prostreni. Soucasti stavby mostu bylo prohloubeni
casti pralivu, které kompenzovalo omezujici vliv pylott a pfistupovych ramp a zistala tak zachovana
pavodni intenzita proudéni vody. Pfimym pfinosem pro Zivotni prostredi je rovnéz snizeni letecké a
mostu byla i vystavba sedmi vétrnych turbin v roce 2009, s vyskou vrtulového naboje priblizné ve vysi
vozovky mostu. Jejich celkovy vykon je 21 MW a vyznamnou mérou pokryvaji spotfebu “Great Belt
Link”.

Pékné fotky mostu jsou pofidit na Exitu XX na vychodni strané mostu, pfed mytnou stanici.
Stacéi sledovat ukazatele na “lce Boat Museum” (Dansky: Isbadsmuseum). Druhou moznosti je
odpocivadlo na zapadni strané mostu, kde mizete zaparkovat u poboCky burgerového retézce
Monarch, dat si za 300 K¢ “Fish and chips” a vyrazit pésky asi 800 metrt po cyklostezce az na
vyhlidku pod mostem.

Cena pfejezdu v roce 2014 byla pro nas 235 DKK. Platit je mozné v SEK, DKK, NOK, USD,
CHF, GPB e EUR a to hotové, kartou, nebo “kouzelnou krabi¢kou” systému Brobizz. VSechny mény
se pfepocitavaji v aktualnim kurzu na DKK. Most je majetkem spolecnosti A/S Storebeaelt, dcefinné
spolecnosti holdingu “Sund & Beelt Holding A/S”. O most se stara 137 kmenovych zaméstnanci a
dalSich 200 zaméstnanct externich dodavatelll.
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The "Great Belt Bridge" (Danish: Storebaeltsbroen)

obvykle oznacCuje pouze zavéSeny most, ackoli nékdy byva uzZivan jako ozna¢eni komoroveho
mostu, nebo také celého dopravniho propojeni. Aby to nebylo tak jednoduche, tak zavéSeny most je
vétsinou oficialné oznacovan jako “Vychodni most” (“East Bridge”) a komorovy most jako “Zapadni
most” (“West bridge’).

Vychodni most (anglicky “East Bridge”, dansky “@stbroen”)

Pod vychodni ¢ast uziny, mezi ostrovem Sjeelland a ostriivkem Sprogga, se Zeleznice zanoruje
do dvojiteho podmorskeého tunelu, zatimco silnice ji pfekonava velkolepym visutym mostem, dlouhym
6 790 m. Davodem vystavby mostu téchto parametrt je preklenuti mezinarodni namorni cesty
“Storebeelt’s Eastern Channel”.

Vlastni zavéSeny most je dlouhy 2700 m. Mostovka je Siroka 31 m a hlavni pole ma svétlou
vySku 65 m, takZe umoZzriuje proplout i obfim namorfnim lodim - nejvétsi dopravni lodé svéta tfidy
OASIS ° musi ovéem, pfi své vysce 72 metr(i nad ¢arou ponoru, sklépét pfi prijezdu pod mostem
kominy.

Technologicky se most sklada z
betonové konstrukce (stozZary, pilife, kotevni
bloky, opéry) a ocelové nadstavby (mostniho
oblouku a kabelt). Kesony pro pilife byly
odlity v tovarné v Kalundborgu, vzdalené 70
km, a na misto uréeni dovle¢eny po mofi.
Kazdy keson vazi 32.000 tun a je uloZen na
kamenném loZi, pro dosazZeni poZadované
stability. Zbytek pylond byl odlit na misté,
rychlosti 4 metry za hodinu, do posuvného
bednéni, které zajistuje pfesné parametry
zrani betonu. Na misté byly odlity rovnéz
kotvy, které dosahuji v nejvy$sim bodé vysku
63 metrd.

Nékolik malo pilifi a jejich soucasti
bylo také odlito na misté, diky malé hloubce.
Vétsina vSak byla prefabrikovana a na misto
dovle¢ena po mori. Kazdy pilif vazi priblizné
6.000 tun.

Svym rozpétim nejdelSiho pole 1624
metrd je tfetim nejdel§im visutym mostem na
Svété (po mosté Akasi-Kaikjo v Japonsku a
mosté Xihoumen v Ciné) a prvnim mimo Asii.
Rekordni je také vySka dvou hlavnich pilif -
254 m - coz z nich ¢&ini nejvy$si pevny bod
Danska. Prekonavayji jej jen nékteré vysilace,
napfiklad “Tommerum Transmiter”, ktery je s
vySkou 321 metrt nejvy3$si danskou stavbou.

° http://en.wikipedia.org/wiki/Oasis-class_cruise_ship
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Mostni pfivadéce k visuté konstrukci nese 19 betonovych pilifit, 12 na strané k Zealandu a 7
ke Sprog@. Rozpéti mezi nimi je 193 metrd. Na visuty most se napojuji dvéma visutymi poli, nesenymi
mezi hlavnimi pilony a kotvami, kazdé o délce 535 metri. Vyska (tloustka) mostovky je 6,7 m.

Most byl postaven mezi lety 1991 a 1998 nakladem 950 miliont dolart a investice to byla
vyborna zejména pro fidice aut - kaZzdy den jich pres East Bridge projede 24 000, v sezonu aZ 40.000.
Zavren byva most jen vyjimecné - obvykle dvakrat ro¢né pri bourich s rychlosti vétru vice jak 25 m/s
(90 km/h), v zimé, ve dnech kdy z nosnych kabelt padaji rampouchy, a vyjime¢né na kratkou dobu,
kdy pod mostem projizdi velké lodé. Co kdyby nahodou byly moc velké, ze ?

Jejich konstantniho napnuti. K tomu slouZi kotevni konstrukce na obou koncich mostu, ktera je u “East
Bridge” uloZzena pod mostovkou. Z kotvy vychazi dvojice paralernich nosnych kabeld. které jsou
vedeny prfes oba hlavni piloty a zakonceny v druhém kotevnim bloku. Kazdy nosny kabel je dlouhy
pfiblizné 3 km a ma 83 cm v pruméru. Sklada se z 18.647 prament o praméru 5.38 mm, které jsou
svazany ocelovymi nerezovymi draty.

Kontrola v roce 2014 zjistila, Ze nosné kabely nejsou ani po 15-ti letech provozu rezave.
Pdvodné byla na natéraCské prace na kabelech vyclenéno 15 milioni DKK, ale po zkuSenostech s
korozi kabelt na jinych mostech bylo rozhodnuto, namisto natéru, investovat 70 milioni DKK do
vysouseciho systému kabeld, ktery ma lépe chranit kabely, jejichz projektovana Zivotnost je 100 let.

Vasna realizace umozni vyhnout se prvnimu natéru kabell a uSetfit tak 15 milioni DKK za
prvni, a dalsi prostfedky za opakované natéry v dalSich letech.

Problém s korozi zplsobuji zejména dutiny v kabelech, které tvofi 21% prifezu kabelu. Tyto
dutiny mohou vést vihkost a zplsobovat tak korozi uvniti svazku. Moderni mosty proto maji vysouseci
systém zabudovan primo v konstrukci mostu.

Prace na kabelovém vysou$eni zapocali v dubnu 2014, kdy byli ve stfedu mostu instalovany
36 metrt dlouhé “crawlery” (kabelovi roboti) pohanéni hydraulickym motorem. Maji za ukol odstranit
draténou omotavku a zinkovou pastu, které chrani celé 3 kilometry kabelll a namisto nich nainstalovat
vodéodolnou membranu, ktera nepropustné obali cely kabel. V 300 metrovych intervalech budou
instalovany priuchodky, kde bude do kabel(i vhanén suchy vzduch, rozvadény hadicemi. Aby chranil



ocel pfed korozi, musi byt jeho vihkost men§i jak 40%. Jde o nejvétsi projekt na svété tohoto druhu.
Dokonceni je planovano na rok 2015.

“Vychodni tunel” (anglicky “East Tunnel”, dansky “@sttunnelen”)

Sestava se z dvou vrtanych tunelli o pruméru 7,7 metru. Celkova délka je 8024 m, z
toho 7400 m v tunelu. Mezi tunely je 31 propojek, vzdalenych od sebe 250 metrd, ve kterych je
instalovana technologie slouZzici pro provoz vlaki. Také slouzi jako unikova cesta. Sténa kazdého
tunelu je tlusta 40 cm a sklada se z 62.500 betonovych dilti, které jsou vzajemné seSroubovany.

Vzdalenost vrcholu tunelu od mofského dna kolisa mezi 12 az 40 metry a v nejnizsim
bodé dosahuje hloubky 75 metrt pod hladinou more.

Béhem stavby doSlo k pohybu mofského dna a jeden z tuneld byl zaplaven. Voda
dosahla az ostrova Sproge a odtud zaplavila i druhy, doposud suchy tunel. Voda znicila dvé ze ¢tyF
vrtnych souprav, ale nastésti nedoS$lo ke zranénim, ani obétem na Zivotech.

Na morské dno byla poloZena izolacni jilova vrstva, aby bylo mozné tunely vysusit a
opravit vrtné stroje. Vétsina praci byla provadéna ze strany ostriivku Sprogwa, protoze razi¢i se na
strané Zealandu potykali s obtiznymi podminkami a dosahovali jen malého pokroku. Navic v roce
1994 vypukl na Zealandské strané poZar, ktery razici stroje zniCil a cela prace tak musela byt
dokoncena pouze se dvéma razicimi $tity ze strany Sprogg.

“Zapadni most” ( anglicky “West Bridge”, ddansky “Vestbroen”)

Dalnice i Zeleznice vedou mezi ostrovem Sproga a poloostrovem Knudshoved (mésto Nyborg)
paralelné po dvou nizkych tramovych mostech 6 611 m dlouhych a 25 m Sirokych, se svétlou vySkou
18 m. Skladaji se z 63 poli na 62 pilifich - z toho je 51 poli o rozpéti 110 metrd a 12 poli o rozpéti 82
metra. Pilife obou polovin mostu spocivaji na spole¢nych zakladech pod hladinou mofe. Cely most je
postaven z predpjatého betonu a obsahuje vice jak 12.000 tun pfedpjaté oceli.

Most ma komorovou konstrukci (“box girder bridge”), coZ je druh konstrukce, kde jsou hlavni
nosniky (pilife) spojeny pficnymi dutymi nosniky ve tvaru krabice. Obvykle jde o komory
obdélnikového, ¢i lichobéznikového prirezu. Méné casto také profilu 1 ¢i H, které maji horsi
mechanické viastnosti, ale jsou levnéjsi a jednodussi na udrzbu.

Zakladova konstrukce i nastavba byla zhotovena v Lindholmu na ostrové Funen, a na misto
dopravena plovoucim jefabem “Svanen’.

Co znamena predpjaty beton neni tplné bézna informace, takze trosSku podrobnéji. Normalni
beton je bezva, protoZe nerezavi, je levny, relativné lehky, jednoduse se z néj stavi a je pevny v tlaku -
ale nikoli v tahu. Coz u vétsiny staveb nevadi, ani napfiklad u mostnich pilifa, ale u mostnich poli,
ktera preklenuji velké vzdalenosti, je maléa pevnost v tahu velmi nepfijemna.

Zejména jedna malickost kapanek vadi - malo pevny most se zlomi a po zlomeném mosté se
dost blbé jezdi, pokud nemate obojZivelné pasové vozidlo. Na druhou stranu by pékné prosperovali
vyrobci obojzZivelnych pasovych vozidel.

Chytré hlavy, které nevlastni pasova vozidla, vyresili problém umisténim pevnych ocelovych
lan ¢&i kabel( do spodni poloviny profilu betonového dilu. Diky tomu (téméf) nevznika v betonové
konstrukci tah, ale pouze menSi ¢i vétsi tlak.
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A aby to bylo jeSté vymakanéjsi, tak u mostnich poli se pouziva tzv. dodatecné predpjaty
beton. Ten se odlije bez vystuZe, pouze s nachystanymi kanalky,do kterych se po ztvrdnuti betonu
zavede ocelové predpinaci lano, které se na koncich ukotvi kotvami a kanalek se pak zapini. Coz si
vyZaduje jesté dalsi kanalky pro zavadéni injektazni smési a odvzdusnéni. Prosté paradni
technologie.

A jesté k tém dratum a lanum - jeden ocelovy prut zove se “drat”. Nékolik dratt
dohromady (obvykle 7 ¢i 9) tvori “lano” a vice lan dava dohromady “kabel”. Toz tak.

Ale aby nebylo jen chvaleno. Predpjaty beton ma také tfi neprijemné viastnosti. A to
“dotvarovani” (zména tvaru pfi zatizeni v ¢ase), “smrsténi” (vznika diky hydrataci cementového
kamene v Case) a “relaxace vyztuze” (neboli snizovani napéti ve vyztuzi v ¢ase). Tyto tfi vlivy snizuji
predpinaci silu a mohou v extrémnich pripadech vést az ke kolapsu konstrukce. Jinymi slovy - most
spadne.

Pro omezeni téchto vlivi se vyuzivaji dalsi fikané technologie a materialy, jako jsou
superplastifikatory, hodnotné oceli se smluvni mezi kluzu, kvalitni betony atd. Pro zajimavost - ocel do
pfedpjatého betonu ma mez pevnosti kolem 16-ti tun na cm2.

Obecné Ize rici, Zze ¢im mlads$i most, tim vétsi jistota, Ze s vami nespadne :-)

Strach mit samoziejmé nemusime. V roce 2005 narazila do Zapadniho mostu 3.600 tun téZka
lod” “MV Karen Danielsen’, jeden ¢len posadky zemrel a bylo zni¢eno hornich 2,56 m z 5 metrt vysoké
nadstavby. Most byl otevien po ¢tyfech hodinach, okamZité po kontrole inspekéni komisi, ktera
kostatovala, Ze provoz je bezpecny. Samoziejmé pouze pro automobily, nikoli pro “MV Karen
Danielsen”.
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Nedéle 17.8.2014

V nedé¢li rano vstavame o ptil osmé. Danové naproti nés vstavaji ve stejnou dobu, ale brzy
ziskavaji mirny naskok. Po ranni hygien¢ v péknych socidlko-umyvarkach vaiime instantni pory¢ a ja
pfemyslim o jiném narodu a jiném mravu. NejenZe zde nejsou spolecné sprchy, ale 1 umyvadla (nebo
alespoii ¢ast umyvadel) je umisténd v samostatnych uzaviratelnych kabinkach. A stejné tak existuji i
kabinky pro pisodry, ptipadné ne€které socialky viibec pisoary nemaji. Nejefektivnéjsi systém pak maji
v Lomé, kde nejsou viibec oddéleni Zeny a muzi. Prosté maji socidlko-umyvarky, se spoustou kabinek
se sprchou a umyvadlem, a dalsi spoustou kabinek s misou pro jakoukoli potiebu :-)

y o~

Po snidani balime, coZ jde kupodivu docela rychle. Pro jistotu odvdzime auto pfed kempovou
zéavoru (pfistupova karta ndm funguje do 10:00), platime a pak se do 10:30 toulame po plazi k majaku a
zpét.

U kempu je bunkr s vyhlidkovou ploSinou na temeni. Sklouzneme dolt. Je tu spousta pisku,
spousta musli, neskute¢n¢ silny vitr a samoziejmé spousta bunkrti. VSude. Na biehu, zahrabané v
pisecnych dunach, zatopené mofem. Podivame se 1 dovnitf, na Sedesat let staré minikrapnicky a
pozistatky délovych lafet, na pisek, vodu, grafitti, zbytky ohnist’ a néco malo mezinarodniho smeti.

Vitr pozd’'uchuje po mofi docela pekné viny, kousek pod obzorem stale stoji nakladni lodg,
jedna hrdinnd kempaika se vrha do studenych vin a jedna hrdinné plachetnicka se prokousava ostrym
protivétrem. Jedina plazova turistka sbirajici muslicky nas ochotné vyfoti - samoziejme s majakem. Az
doma zjist'uju, ze majak je vefejnosti ptristupny, v€etné¢ vyhlidkové plosiny a to zdarma. Nevadi, piisti
rok jsou taky prazdniny.



Na pléazi potkdvame zachranné kruhy se zavéSenym teplomérem. Nejsou samoziejme
zamknuté, ani jinak chranéné proti kradezi. Kruhy, ani teploméry. Ptesto je nikdo nekrade. No jasné¢ -
nejme v Cesku. U jezil ¢eskych fek nevydrzi kruhy ani tyden.

Cestou zpét se zastavujeme na severnim okraji méstecka Skagen, kde se nachdzeji hned dvé
mistni zajimavosti. Prvni je “Vippefyret” (Skladaci majak). Jde o piesnou rekonstrukci dievéného
jetabového majaku z roku 1626. Tvofi jej dfevéna trojnoha nesouci sklopné rameno. Na jeho konci je
zavésen kovovy koS, ktery se plnil hoficim uhlim nebo dievem. Tato konstrukce, ptfipominajici
sttedoveky obléhaci stroj, byla v 17. a 18. stoleti v Dansku velmi popularni. Majak stoji na malém
pahorku, 25 metri nad Grovni mofe a je odtud velmi pekny, horami neruseny vyhled. Oops - tedy,
horami, jak se to vezme. Za¢inam uz myslet dansky. Prosté neruseny vyhled.

Druhou zajimavosti je “Det Hvide Fyr” (Bily majak). Jde o nejstarsi zdény majak v Dansku -
vez vysokou 19 metrti postavil v roce 1747 architekt Phillip de Lange. V roce 1858 jej nahradil novy
“Det Gra Fyr” (Sedy majak). Bily majék je v sou¢asnosti vyuzivan jako vystavni siii a vyhlidka.

Tteti zajimavost jsme jen minuli cestou sem. Je to “Vandtirn” (Vodni véZ). 34 metrii vysoka
véz byla v roce 1934 postavena z 130.000 ¢ervenych cihel. Obsah vodni nadrze byl uctyhodnych
150.000 litr vody. Provoz vodarna ukoncila v roce 1983 a nyni slouzi jako vyhlidka. No ju, Danové
sice nemaji zadné kopce, ale zato spoustu vyhlidek.

Ctvrtym zajimavym mistem, které si pfi§té uréité nenechame ujit, je nejvétsi “putujici” piseéna
duna “Rébjerg Mile” - miniaturni poust’. Zabira plochu pfiblizné 1 x 2 km. Rozlohou jde o nejvétsi
migrujici pise¢nou dunu v severni Evropé. Nejvyssi bod osciluje kolem vySky 35 m nad mofem. Duna
se formuje jiz 300 let a postupuje piiblizné rychlosti 10-15 m za rok.

Patym mistem, které na nds jeste ¢ekd, je “Den Tilsandede Kirk™ - kostel pohibeny v pisku, z
ne€hoz vystupuje nad uroven duny pouze véz. Kostel, ktery se spravné€ jmenuje “Saint Lawrence” je

nejvétsim sttedoveékym kostelem v Dansku. Ci spise byval nejvétsim. Postaven v poloving 14. stoleti. V
16. stoleti zacal v této oblasti intenzivné migrovat pisek. Kostel byl uzavien roku 1795, kdyz



vesni¢an¢ vzdali letitou snahu o odstranéni pisku, neustale blokujiciho vstupni dvete. Duna, postupujici
udajné rychlosti 12 metrt za rok, postupné pohltila cely kostel. Hlavni budova byla z bezpecnostnich
diivodi strzena v roce 1810, zGstala jen vé€z, slouZici jako orientacni bod. Nakonec pisek pohibil i celou
vesnici, kterd kostel obklopovala.

Zpét jedeme podél zapadniho pobiezi, zvlastni krajinou, plnou nizkych lesiki, luk, viesovist,
osamocenych stateckt a malych vesnic¢ek. Mijime Hirtshals, znamy svym muzeum bunkra a
trajektovymi spoji do Norska. Vzhledem k desitkdm bunkrt, které jsme vidéli pred chvili, radi
méstecko vynechavame.

Nadrz je skoro prazdna, stavim tedy pied polednem na prvni benzince, ktera je po ruce, u
vesnice Tversted a ficky z legraénim nazvem “Tversted A”. Benzina je automatickd. Pecetl jsem o
nich spoustu désuplnych ptihod.

Internetovi pruvodcové také Casto tvrdi, Ze ve Skandinavii je méalo benzinek. Neni. Jen je tieba
nevyjizdét nadrz do dna a zbavit se zvyku “vezmu za pét set”. Je tieba brat vzdy plnou a natankovat
vzdy, kdyz méam min jak pal nadrze a potkam otevienou benzinku. Potom je jedno za kolik. Je to vzdy
levnéjsi, neZ vycucnout nadrZ do dna a volat silni¢ni andély.

Pry umi pouze severodanskym dialektem a to jesté Spatné. Berou jen malokteré karty, mnohé z
nich spolknou bez nahrady a pak vas jesté poplivou. Pry se musi platit pfedem a poté se jen nec¢inné
divat, jak jste Spatn¢ odhadli misto v nadrzi a smutné sledovat par set korun danskych tekoucich na
zem. Pry 1 u stojanu s anglickym popisem je nemozné sdéhodlouhy navod, psany dvoumilimetrovym
pismem pochopit. Pry je tieba zeptat se mistnich, ale nejprve je nutné pozdravit v rodném jazyce, jinak
vas umlati pivni plechovkou. Pry, pry, pry ... netusil jsem, jak désné slovo je “pry”. Pryt ? Prejt ? Prr !
Brrr.

Autofi téchto Cerpacich horort si ziejmé spletli Skandinavii se zaostalou vesnici v Zimbabwe.

Tenhle stojanek umél dansky, némecky 1 anglicky, vzal prvni kartu, kterou jsem do né&j vrazil, ochotné
vytiskl ¢tenku a nacerpal presné, co jsem chtél.



Pod Hirtshalsem se napojujeme na E39 a fréime pohodovych 130 po prazdné dalnici. Kolem
pul jedné ptijizdime do Aalbynu. Dostadvame chut’, nékteii 1 hlad. Jezdime cik cak po mésté, hledame a
nakonec nalézame. Pékny Norresundby Church, a také Lidl, t€sn¢€ vedle rozlehlého Strandparku, kde
prave probiha néco jako RedBull Cup. Parkovisté je beznadéjné plné, az na jedno mistecko presné pro
nas.

Par sekund po zaparkovani si vzpominam, Ze mam v tabletu bezva navigaci LocusPro a v ni
nahranou databazi Lidla pro celou Skandinavii. Aalbynska prodejna je stejné jako kdekoli v Cesku. Jen
lidi usmévavejsi, méné spéchajici, riiznobarevngjsi - a ceny vyssi. Nakupujeme tedy pecivo a v
neustalém vétsim ¢i mensim desti pokracujeme dél, na E45, smér - mé vysnéné danské a §védské mosty

O kousek dal, pted mésteckem Hobro, zastavujeme na prazdném odpocivadle na kratkou obédo
- svacinku. Je po pul druhé. Mirné poprcha po celé pecivo, salam a syr. Pti zelenin¢ destik sili. Po
nastoupeni do auta za¢ina nefalSovany lijak. Ten nas, spolu se silnym vétrem, provazi s drobnymi
prestavkami po cely den az do Svédska.

Mijime Randers, Aarhus, Horsens. Vejle objizdime pies maly mostni piedkrm - impozantni
“Vejlefjord Broen”. Vystavba byla zahajena v roce 1975, po silném tlaku ze strany politikli a obcanii
Vejle, a prisla dansky stat na 350 milionti ddnskych korunek, tedy jednu miliardu ¢eskych. Most je
uzasny svou nad¢asovou minimalistickou architekturou, kterou ptfirozené zapadéa do kopcovité
zalesnéné krajiny Vejle fjordu. Je skute¢né nadherny.

Vejlefjord Broen

Je klasickym prikladem mostu komorové konstrukce obdélnikového prufezu z predpjatého
betonu. Ta je usazena ve vySce 40 metrt nad hladinou more na 15 opérnych pilift, vzdalenych od

sebe 110 metru. Konstrukce nese mostovku 27,6 m Sirokou a 1712 m dlouhou, coz je v Dansku Sesty
Vv 10
).

Most je zajimavy také stavebnim feSenim zakladu pilifa, které se muselo vyporadat z
komplikovanym slozenim mofského dna - pod deset metrt vysokou vrstvou bahna je slozeno kolem
patnacti metrd pisku a pod témi kone¢né pevné jilové vrstvy. Architekti problém vyresili odstranénim
bahna a uloZenim kazdého z pilifii na Stérkové dno na betonovou patku, opfenou o 135
hexagonalnich Zelezobetonovych pyloti o délce 30 az 40 metri. Dokonalé.

10 ganské dopravni web-kamery http://www.vejdirektoratet.dk/da/trafik/webkameraer
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Pied Koldingem se sta¢ime na vychod, op¢€t na starou zndmou E20. Prozradi ndm to GPS,
slunce nikoli. To je stale schované za hustou pefinou Sedocernych mracen. V 15:30 vjizdime na novy
most pfes Maly Belt - pruliv oddélujici Jutsky poloostrov od ostrova Fyn. Mam v planu most projet a
zastavit na odpocivce v Middelfartu s teoretickym vyhledem na most. Odpocivka se prakticky opravuje
a vyhlidka se nekona.

Podle GPS tedy sjizdime dolt k pralivu a parkujeme kousicek od mostu - tedy spis§ nekolik
desitek metri “pod” mostem. Cely ndjezd vcetné pilite je oploceny, piesto je vyhled moc pekny. Za
slunecného pocasi by mé prochazka po péknych nabiezich kolem mostu lakala, dnes jen pofidime par
fotocek - most, velky Simba a maly most, velky most, most jinak, jesté jinak, malinké auticko na
velikém mosté, most - a pokracujeme dal.

Ani se nam nechce zajizdét po pobiezi dal na zapad, k Mezindrodnimu museu keramického
uméni '), odkud je pry krasny vyhled na oba mosty. Vracime se tedy na dalnici. Diky rozestavénosti
blb¢ zahnu a jedeme pfes most zpét na pevninu. Pékny vyhled. Ota¢im se na nejbliz§im kruhaci a
potteti béhem hodiny jedeme pfes “Den ny Lillebaltsbro”. Hmm, pékny vyhled. Nastésti je most
neplaceny :-)

V hustém desti pokracujeme nepiili§ rychle po docela ucpané a z velké ¢asti opravované dalnici
E20 pftes cely ostrov Fyn az do Nyborgu, kde na konci ostrova zastavujeme na odpocivadle u
burgerového fetézce Monarch. Most “Nyborg bridge” je co by kamenem dvacetkrat doholil. Panbicek
nas vyslysel, dést’ témef ustava a je tu samoziejme pékné WC a parkoviste - vSe zdarma. Jen Casu je
nemnoho, bliZi se pata odpoledni.

Sotolinové cesta a soub&zny chodnik nas naviguji skoro kilometrovou prochazkou, kolem

obrovské opusténé rejdy s bilym majakem. Sotva se stihneme pokochat na stiibrosedou hladinu
ozdobenou n¢kolika obtimi vétrniky, kdyz se otevie ohromujici vyhled na dvacet kilometrti dlouhé

™ museum keramiky Middelfart http://www.grimmerhus.dk/
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dvoumosti usazené v kamenitém biehu, chranénym pied utoky moie kamennymi hrazemi se spoustou
nadhernych pazourkovych Sutraki.

Pravy most je pro auta, levy pro vlaky. Stezka podchéazi pod mostem na druhou stranu, kde je
vidét az na ostrov Sprogo zhruba v poloviné soumosti. Odtud pokracuje na Dansky ostrov Sjalland
zeleznice v samostatném podmoiském tunelu a auta po zavéSené mostovce.

Na hrazich pod mostem jsou usazeni mistni rybafi, smérem na pevninu vede dlouhé schodisté
az na “vyhlidku” tésn¢ pod mostovkou. Misto mé zvlastni kouzlo. VSechno je obrovské, betonové,
obrovské, mokré, studené a obrovské. VSude je voda. Nejen v moii. Skutecné vSude. Silny vitr vrha
pénu piiboje a dést’ i do mist, kde by spravné viibec nemélo prset. Atmosféra je nasycena vodou stejné,
jako je nasycena elektfinou pted bouii.

Prohlizime si most ze vSech stran, vlezeme, kde se da - a da se vSude. Z teroristi si viditelné
hlavu nedé¢laji. Stejné by na betonového bumbrlicka potiebovali alespoii kamion dynamitu a toho by si
snad na kamerach vS§imli. Projdeme se taky po kamenném valu nad motfem, pofidime asi tisic fotek.
Potteboval bych tu stravit piil dne, ale mame jen ptl hodiny. Tak tieba piisté a za peknéjsiho pocasi.

Vracime se za siliciho desté zpét a pokracujeme po dalnici E20. Tentokrat si Storebaeltsbroen
vyzkousSime na vlastni kola. Opoustime ostrov, ztracime pevnou pidu pod nohama. Vlastné pod koly.
Za okny se pieZene klasicky betonovy most, ostrivek Sproge se Zluto¢ervenym majakem na
romantickém kopecku, zavéSeny most s hlavnim polem pies 1600 metrti dlouhym, moie utopené v
mlze a desti hluboko pod nami, mytnice se sympatickou obsluhou a opét pevna piida pod koly. Cela
“Tour de Great Belt” trvala pfesn¢ 13,5 minuty.

V silném lijaku projizdime ptes cely Sjelland. Mijime mésta Korser, Slagelse, Sore, Ringsted,
Koge, vSechny schované za hrazi houstin a desté. Okoli nic moc, v porovnani s idylickym severem je
tohle Dansko podivné nesourodé, ptili§ primyslové, ptili§ rozkopané, pfilis placaté, ptili§ jednotvarné.



Provoz je ve vSech pruzich velmi husty a vzhledem ke zvifené vodni mlze a silnému bo¢nimu véru
pomeérn¢ nepiijemny a unavujici.

A k v§i té smule se vétSina dalnice opravuje. Diky probihajicim pracem jsou pruhy obcas
zmatené, uzké, zne€isténé, auta se miji opravdu velmi tésné, kamiony se vrhaji mezi drobounké stada
osobacki jako drak Smak na trpasliky, hodné odpo¢ivadel i kiiZovatek je zahrazeno betonovymi
bariérami. Jizda v ziZzeném rychlém pruhu, se svodidly tésné u levého zrcatka a obfimi kamiony tésné
u pravého je pfi rychlosti kolem 110 km/h vyslovené nebezpecna, ale je to jedind moznost, jak jet
rychleji jak 70-kou.. Nejhorsi cestovni zazitek za celou expudici.

N¢kde cestou se na tachometru podruhé objevuje magicka Cislovka 999,9. Druhy tisic kilometrii
zUstava za nami, v husté Sedivé cloné desté, mlhy a dalni¢ni Spiny.

V pill sedmé se dostavame ke Kage. Z jihu se ptipoji dalnice ESS5, po které pritecou dalsi tisice
aut z ostrovu Lolland, Falster a
z némeckych trajektti. Provoz
jeste houstne, misty
poskakujeme na dvojku v
nekonecnych fadéach aut,
tahnoucich se z desté az do
desté.

Kolem sedmé vecer se
blizime ke Kodani. Vzhledem
k nepe¢knému pocasi
pfesunujeme prohlidku na
zpateCni cestu, Barca také
souhlasi, zamitime tedy do
kodanskeé ctvrti Kastrup,
mijime jizni prumyslovou
z6nu, chranéné uzemi
“Kalvebod Falled”, pies pét
kilometr dlouhé Kodanské
letisté, kemp Copenhagen, kde
jsme chtéli ptivodné stravit noc
(*?) a v 19:14 vjizdime do
Oresundského tunelu.

Provoz je minimalni.
16 kilometria pfed nami
vysnéné Svédsko. Dalnice se
na danské strané nejprve noii
spolu se zeleznici do tunelu,
aby se po Ctyfech kilometrech
vynoftila z motfe na umélém
ostrové a odtud pieskocila
zbyvajicich 8 kilometri Oresundského priilivu visutou nadherou, protinajici obzor jasnou bilou linii..

Most je neptedstavitelné obrovsky. Mote pantomimicky bouii, schované v déravé zacloné
desté, mlhy a mrakti témét 100 metra pod nami. A nékde vysoko nad autem ¢ni mostni pilife, vysoké

12 kemp v Kodani http://copenhagencamping.dk/en/



http://copenhagencamping.dk/en/

jako mrakodrap, nesouci mohutné nosné lana. Pfes Spatné pocasi jsou vidét lod¢ a lodicky, plovouci
vétrné elektrarny, pobiezi Danska i Svédska.

Az na Svédském biehu zanechdme v automatické mytnici ptisluSny obolus. Most je postaven
Svédskem, vybira se tedy na §védské stran€. Po liduprazdné dalnici objizdime Malmo. Je zietelné, ze
jsme mnohem vic na severu. Pfestoze je osm hodin vecer, nezacalo se jesté stmivat.

Ptijizdime do pfedem vytypovaného kempu v Lomm¢, kousek od Malmo. Je levny (220 SEK),
ptesto docela slusn€ vybaveny. Sle¢né na recepci mi ochotné velmi dobrou anglictinou vysvétli vSe, na
co se svoji Spatnou angli¢tinou ptam a ja skoro v§emu rozumim. Jen na dotaz na mozny vyskyt
p€kného pocasi reaguje pon¢kud vyhybaveé. Radéji nadSen€ vysvétluje, Ze misto na stan si mizeme
vybrat libovolné, na nékteré z luk pro stavbu stanii. Obdrzime také podrobny planek kempu. V celé
Skandinavii je to standardni sluzba a planek je opravdu potieba. Kemp je obrovsky a bez planku
bychom byli zcela ztraceni.

Servisni budovy jsou na ¢iselny kod, sprchy neomezené zdarma. PEkna, Cista, slusné€ vybavena
a kazdodenn¢ uklizena kuchyiika. SpoleCenska mistnost bohuzel zaviena, posadit se da jen na krytou
terasu, kde Zene neuvetitelné prudky vitr poctivé piidély destovych kapek a na delsi sezeni neni chut’.
Docela vtipné jsou sprchy a socialky, které nejsou rozliSené na muze a zeny. Prosté n¢kolik kabinek a
kdo pfijde, ten pouZije. Velmi raciondlni a genderové vyvazené.

Na utadbofteni si vybirame louku vedle zavieného minigolfového htiste (je po sezong),
oddélenou od mofte jen dva metry vysokou hrézi a pfes intenzivni odpor vétru stavime stan. Kemp je
poloprazdny. Tti obytna auta, pair MPV ek u chatek, na nasi louce asi 10 stanti a dvé motorky. Po hrazi
obcas probéhne sportovné vypadajici divka, nebo projde pejskar. Rychle vybéhneme na prochazku na
mistni, n&kolik set metri dlouhé **) dfevéné molo, kde maji od 1.5 do 31.8 zakazan vstup psi. Cyklisti
zde nemohou po cely rok. Krasny ptiklad diskriminace :-) Vitr je jesté silngjsi jak na u stanu, molo
uzasné dlouhé, celodievéné, porostlé fasami a mechy. Nadherny vyhled na Oresundsky most, Malmo,

nékladni lod¢, nejvyssi budovu Svédska - Turning Torso, svétla na danském pobieZi.

13 presné 254 metrd - jde o jedno z nejdelSich Svédskych plaveckych mol.



Vitr se stale snazi servat z nas veskery odév a nahazet vSechno a vSechny do mote. Alespon uz
neprsi. Piesnéji feceno - zvykli jsme si na dést’ a prsi tak malo, ze to vlastné nikoho nezajima a
chovame se, jako by neprselo. Podobny stav jsem zazil v Irsku. PrSelo nam potad, takze po urcité dobé
jsem vlahy jarni dést’ prestal vnimat a sloveso “prsi” oznacovalo jen dést’ od meteorologického stupné
“silny dést™ nahoru.

Po navratu vafime ve spole¢né kuchyni ¢inské polévky, ¢aj a kafe. Spolu s ndmi zde kuchti
nékolik veselych studentt, kteti bohuZzel brzy odejdou a hamounsky si odnesou plny hrnec té€stovin s
masem né€kam do sucha a do tepla a hlavné pry¢ od vyhladovélé Ceské rodinky. Ze stiidacky posilaji
manzelsky par z Danska s lososem, spoustou zeleniny a hromadou podivnych pfisad - chudacci, asi
jesté nevynalezli instantni nudle. S ohledem na kulturni stravovaci odliSnosti konzumujeme sva écka ve
spolecenském profukujicim pfisttesku. Pak dlouhd hygiena a Supky dupky do spacacku. Nikdo si na nic
nestézuje, nikdo nic nechce, mdm tGzasnou rodinu.

Jdu se jeste chvili projit po setmélém biehu, opét na molo. Dokézal bych tu stat hodiny a cucet
na mofe, ale v silném vétru je docela zima a chce se mi spat. Opét zagina priet. Skoda, Ze pocasi
nevydrzelo - pted tydnem bylo v Malmo 30 stupiili pies den a jasna obloha. Dnes typuju v noci kolem
deseti stupni, mozné o chlup mii. Pies den mezi patnéacti az osmndcti. Na zpatecni cesté potkavam v

polovin€ mola osamocenou zakuklenou postavu - Kurosawy. Mifime spole¢n¢é do kempu a pied
jedenéctou zalézam definitivné do spacaku. Dobrou noc.




Most “@resund Bridge” (dansky “@resundsbroen”, $védsky “Oresundsbron”)

Spojuje dansky ostrov Sjeelland (hlavni mésto Kodari) a Svédské mésto Malmé v kraji Scandia,
pfeklenutim Oresundského prdlivu. Ten je pomérné mélky, v plavebni draze maji lodé zaru¢enych 8 m
prostoru pod ¢arou ponoru, maximalni hloubka je pouze 38m. Cely priiliv je dlouhy 118 km, v

Celé dilo byva nékdy také oznacéovano jako “Oresund link”, nebo “Oresund connection” a
oznaceni “bridge” je ponechano pouze pro most.

Myslenka spojeni Danska a Svédska je stara pres 130 let, ale aZ v roce 1936 dostaly projekty
vztahujici se k mostu jasnou podobu. Koncepce predpokladala vystavbu mostu pres @resund s
vyuzitim ostrova “Saltholm” (152 milion( DKK) a pres Storebeelt (257 milioni DKK).

Finalni dohoda o stavbé mostu byla podepsana v roce 1991. Divodem byl, mimo jiné
nedostatek levnych bytu v Kodani a malo pracovnich pfilezitosti v Malmo. Stavba byla zahajena v
srpnu 1995, posledni dil mostu osazen 13. srpna 1999. Most byl dokoncen tii mésice pred
planovanym terminem, prestoze stavbu zpomalil nalez 16-ti nevybuchlych leteckych bomb z 2. SV na
morskem dné. Pro bézny silni¢ni provoz byl most oteviien 1. ¢ervence 2000 ve 23 hodin za pfitomnosti
danské kralovny Margrethe |l, a Svédského krale Carl XVI Gustava, pfedsedu viad obou zemi, 9000
pozvanych hosti a 1100 akreditovanych novinard.. Prvni viaky vyjely 2. ¢ervence v 6:09 z Malmé.

Most vyrazné zkratil cestu autem z Malmo do Kodané - pokud neporuSujete dopravni pfedpisy,
trva 35 minut. Jde o nejdelsi kombinovany silniéni a Zelezni¢ni most v Evropé, nejdelsi mostni stavbu
spojujici dva rizné staty a druhy nejdelsi pevny most-tunel na svété.

Celkova délka mostu je 15,4 km. Naklady na jeho stavbu pfedstavuji v cenach roku 2000 30, 1
miliardy DKK a navratnost je planovana do roku 2035. Most financovala a viastni spole¢nost, jejiz
majiteli je z poloviny dansky a z poloviny svédsky stat. Jedinymi prijmy spolecnosti jsou poplatky za
pouZiti mostu. Roc¢ni hruby zisk Cini kolem 6,5 miliardy SEK.

Oresund link se sklada z :

- 430 metra dlouhy umély poloostrov

- Visuty most pres Flynterenden (pouzivany mezinarodni namorni pfepravou). Hlavni ¢ast je
zavé$ena na dvou 204 metrt vysokych Zelezobetonovych pylonech ve tvaru pismene H a
prochézi ve vysce 57 metrt nad vodni hladinou. Hlavni pole ma rozpéti 491 m a Sirku 23,5 m a
nese je 160 lan. Konstrukce vazi 82.000 tun. Mostni ¢ast ma celkovou délku 7845 m.

- dvou pripojovacich mostt, které jsou neseny betonovymi pilifi s rozpétim 140 m.
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- podmorského tunelu “Drogden” dlouhého 3510 metrd. Podchazi uzinu “Drogden” mezi
ostrovem Peberholm a Danskem, v hloubce 10 m pod morskym dnem. V nejhlubSim misté
dosahuje 20 m pod hladinu morfe. K celkové délce je nutno pripocist jesté vstupni ¢ast,
prodluzujici tunel o 270 metrt na kazdém konci. Celkem pojedete “dirou” 4050 metrd. Tunel,
pfestoZe jde o draZsi Feeni, byl zvolen z ohledem na mozné ruSeni letecké dopravy
kodariského letisté pfipadnou mostni konstrukci, zachovani hladkého prijezdu lodi za kazdého
pocasi a vylou€eni blokovani uziny ledovymi krami.

- umélého ostrova Peberholm (Pepfovy ostrivek), o vymére 1,3 km2, délce 4 km, nejvétsi Sifce
400 m a maximalni vysce 20 m, vybudovaného uprostred uziny ze Svédského kamene a
materialu vytéZeného z more pfi stavbé mostu. Ostrov je pfirodni rezervaci.

Pro prekonani vody je podle odborniku levnéj§i postavit most nez tunel. V nékterych pripadech
to ale z rdznych davodu nejde, tak se nékdy voli alternativa originalniho spojeni mostu s tunelem.
Prikladem jsou tfi podobné stavby v americkém staté Virginie. A podobné feseni zvolili i Japonci pfi
pfekonavani Tokijského zalivu. Po 31 letech vystavby otevreli v roce 1997 most-tunel mezi mésty
Kawasaki a Kisarazu.

Tunel je vyroben z 20-ti prefabrikovanych betonovych segment( obdélnikového priarezu o
vySce 8,6m, Sifce 38,8m, kazdy o vaze 55.000 tun, které jsou uloZené v pfikopu vykopaném na
morském dné. Tunel ma 5 tubusu - dva Zeleznicni (pro kazdou kolej jeden), dva silnicni (kazdy pro
dva pruhy) a jeden maly nouzovy tunel, se tfemi oddélenymi sekcemi (servisni, unikova, kabelova)
nad sebou.

Vlastni most je dvoupodlazni. Automobily jezdi po horni ¢asti mostu ve dvou proudech v
kazdém sméru maximalni rychlosti 110 km/h, vlak projizdi pfimo pod mostovkou po dvoukolejné trati
rychlosti az 130 km/h, povolené konstrukéni maximum je 200 km/h. Most je placeny, mytna brana se
nachazi ve Svédském méstecku Lehmacken.

Zeleznice je projektovana pro maxialni rychlost 200 km/h, pouZzivé standardni rozchod 1435
mm a elektrifikovana je stfidavym napétim 25 kV / 50Hz, cozZ je norma pro danské Zeleznice BSD.
Ovsem elektrifikace je nekompatibilni se Svédskym dopravcem SJ pouzivajicim napéti 15 kV/16,7 Hz.



Proto se pouZivaji duéini viakové soupravy. Prepiné se tésné pfed najezdem na most ve Svédsku.
Mimo to pouzivaji obé zemé rizné signalizacni soustavy. Ty se méni na Peberholmu u asti tunelu. No
a konecéné v Dénksu jezdi viaky po pravé koleji, ve Svédsku po levé. Ke zméné dochézi na konecné
stanici v Malmo.

V roce 2007 prekrocCilo most 25 miliont osob (15 miliond lidi auty a autobuse a 10 miliont
vlakem). V roce 2009 to bylo jiz 36 miliond. Pramérné to predstavuje denné 10 000 automobilt a 20
000 cestujicich 280 viaky. Cena prejezdu byla pro nas 360 DKK.

Je zajimavé, Ze v soucasné dobé jsou pfes most tazeny také komunikacni kabely, které
zprostfedkovavaji veskerou internetovou konektivitu pro Finsko. V roce 2015 ma byt nakladem 100
miliont euro zprovoznén dalS$i podmorsky datovy kabel propojujici Finsko pfimo z Némeckem.




Pondeli 18.8.2014

V pondéli rano vstdvam v Sest. Slunicko sviti mezi bilo¢ernymi mraky, po nebeské dalnici bez
nehod a kolon tdhnou husy. Nad motfem se klene paradni duha a v dalce za ni zafi pilife Oresundského
mostu 1 danské pobiezi. Fouka snad jeste silngjsi vitr jak vCera vecer. Zrnka pisku nesend vétrem a
kapky desté bolestiveé bodaji do obliceje.

Pokousim se o par peknych fotocek Turning torsa, lodi a moie. Marn€. Nekonecno nelze
prenést na format AS. Projdu se opét az na konec dlouhého, predlouhého mola a délam par portrétkii
romantické kombinace mechu a dfeva. Sleduju ndkladni lod¢ na mofi a dalsi osobni husy na nebi.
Inhaluju viinosmrad tlejicich chaluh. V porovnani s véerejSim vecerem Uplné jiny svét. Slunicko
ukazuje i dno, které nemuze byt hloubé¢ji jak dva metry.

Vracim se na plaz, hledam Skeble a p&€kné kaminky, ptfes ¢asnou hodinu potkdvam docela dost
bézc, pejskait a chodcii - nordic walkert, kteti uhani po hrazi z dlouhatananskymi holemi
neuvetitelnou rychlosti. V dalce piijizdi traktor a vysypava na bieh vlie¢ku chaluh. Mistni farmafi je pry
pouzivaji ke hnojeni. Jenom néjak nechapu, proc¢ ty chaluhy vozi k mofi.

Po sedmé hodiné se budi ostatni. Sniddime musli za ob¢asnych preprsek, balime jesté mokry
stan a v 9:00 odjizdime. Chvili se motdme po Lommé, hleddme a nalézame benzinku, ¢erpam plnou,
najedeme na dalnici E22. Po levici nechavame “Vychodni pfistavni kandl”, obklopujici Staré mésto,
pies viadukt “Frihamn” (Svobodny piistav) pfekonavame bludisté¢ Centralniho vlakového nadrazi, poté
nas GPS provede motanici nékolika mostii pfes Vnitini ptistav a “Sodra varvsbassdngen™ (Jizni
zatoku).

Kolem p¢kného bilocerveného majaku a zajimavé futuristické budovy Universitni knihovny se
dostavame do “Vistra Hamnen” (Zapadniho pfistavu). Mifime doprostred, k université, na piedem
vyhlidnuté parkovisté. Je obrovské, coz je vidét okamzité, a placené, coz zjistime az pii navratu z
prochazky. Nastésti se tu nevyskytl zddny kontrolor, mozna proto, ze jsme parkovali v ¢asti vyhrazené
pro mistni universitu.

Cestou k Turning Torsu prochdzime obrovskym staveni§tém. Mijime rozlehly moderni
skejtpark, velké détské htisté u ptijemné vypadajici skoly, ohrady, ploty. Zapadni pfistav, diive



skutecné rozlehly ptistav a primyslova zona, kde se mimo jiné vyrabély auta, méni dvacitka
developerit v moderni obchodni, sportovni, studijni, klidové a reziden¢ni centrum. Tisicovka objektii na
160.000 ctverecnich stopach plochy dostdva novou tvar.

4

Parky, zahrady, vodni nadrze a umélé potiicky, plaze, ndbtezi, obytné Ctvrti - docela zajimave
zni ndpad na vystavbu Centra, vénujiciho se Zenskym sportim, jejich vyvoji, vyzkumu a provozovani.

VSse z diirazem na pési, jejich komfort a bezpecnost. Malmo se, po letech ekonomické recese a vleklych
problému s imigranty, opét dostava do tempa. Zejména diky otevieni Oresundského mostu.

Po celou dobu pied nami roste vysoka, bile zafici, podivné pokroucena budova - Turning Torso.
Nadherny, 190 metrti vysoky, dekonstruktivisticky mrakodrap, navrzeny sochafem, architektem a
stavebnim inZenyrem v jedné osobg, §pan&lem Santiagem Calatravou (**). Se svymi 54 patry a vyskou
190 metrt je druhou nejvyssi obytnou stavbou Evropy, nejvétsi stavbou Skandindvie a symbolem
Malmo - novou dominantou po demontazi 138 metrd vysokého portalového jefabu, ktery dotvarel
panorama mésta od poloviny 70. let minulého stoleti. Malinko smutnim. Jefdb mohli nechat. ZboZznuju
jetaby.

14 ggastnil se také vyb&rového fizeni na zhotoveni architektonického navrhu na Oresund Bridge v roce
1999. Je autorem Telefonni véZe na olympijském stadionu v Barceloné& a dalSich vyznamnych staveb.
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Turning Torso

Mrakodrap, inspirovan
protahujicim se lidskym télem,
byl postaven v letech 2001 -
2005, nakladem 1,6 miliary
SEK. Konstrukce se sklada z
deviti zakroucenych pentagont
(kostek) , kazda s péti patry o
podlahové ploSe 400 m2+
devet mezipater. Ve dvou
spodnich pentagonech jsou
kancelare, ve zbyvajicich 147
luxusnich bytd. Pokud mate
zajem, pripravte si 8 aZz 45
milion K& a samozrejmé
péticifernou ¢astku na meésiéni
pfispévek na sluzby.

Za nemaly peniz
dostanete nejen byt v
druzstevnim vlastnictvi
(kondominiu), ale také mozZnost
vyuzivat spole¢né prostory - tfi
plné vybavené pokoje pro
hosty s WC a koupelnou, dvé
saunové sekce, télocvicnu, dvé
spole¢enské mistnosti s
vyhlidkou pro 20 osob, jednu
velkou mistnost az pro 50
osob, viastni misto ve vinném
sklepé, recepci a podzemni
parkovisté.

Kazdé patro je
pudorysné reSeno témér jako
Ctvercova plocha, rozprostfena
kolem centralniho nosného jadra. Obsahuje sektory trojuhelnikového tvaru ukotvené a vyztuzené
pomoci vnéjsi ocelové nosné podpory. Cela vézZovita stavba se otaci tak, Ze kazdé poschodi je proti
tomu spodnimu pooto¢eno o 1,6° - to na celou vySku dava soucet 90°.

Stavba, umisténa uprostfed umélé vodni plochy, je zaloZzena na kruhovém, 7 metrt tlustém
betonovém zakladé, ktery je stabilizovan 15 metra dlouhymi ocelovymi deskami zarazenymi do
vapencového podloZi.



Z délky, na pozadi rychle leticich mrakt, vypada Turning Torso, jako by stale padalo na levou
stranu. Ale nepada. Doufam. V jeho okoli se rozkladaji moc pekné obytné ¢tvrti, vSude spousta vody,
mote na dosah, velké travnaté plochy, piijemné plaze. Sympatické jsou verejné WC, funkéni, Cisté,
pomérné Casté a zdarma. Tedy vétSinou. MensSinu tvoii néktera Stockholmska a jedno v Uppsale.

Nejvice se nam libi na ndbtezi Sundspromenaden. Vyfotili jsme se na vyhlidkové ploSing¢
piipominajici Spicku Titanicu, pokochali se vyhledy na most, mofe a Dansko, holky zaujala zimni
zahrada, kluky auta Plazového dozoru Badbevakning. To patii sli¢né€ plazové dozorkyni, ktera obleCena
Vv neoprenu, zapisuje pro neexistujici plavce teplotu vody (15) a vzduchu (16).

Nahle Oresund Bridge zmizi ve stén¢ desté a za par minut nas dozene kratky lijak, ktery stejné
rychle zmizi v dali. Pon€kud navlhli si jest¢ prohlidneme nabijeci stanici elektroaut na mistnim
“sidlisti”, Skolu, détské htisté velka jako pilka Vaclavaku, s izasnou a désné adrenalinovou
klouzackou - chobotnici, kterou by u nas jisté zakazali a spéchame zpét k autu.

Podivame se jesté kousek na jih, za trojcipy mrakodrap Saab Kockums (jeden z nejlepSich
vyrobct ponorek), kochame se dlouhatanandnskym autobusem se dvéma klouby a pokouSim se zajet k
nakladnimu pfistavu, le¢ zda se, Ze tam cesty nevedou.

Z Malmo vyjizdime po jedenacté hodiné a pokra¢ujemu na Lund, kde je p&kna botanicka
zahrada. Opét pfichazi husty lijak a tak nechame botaniku na piisté¢ a odbocujem z dalnice E22 na
silnici 23 smér Vaxjo, kde ma stat velmi zajimava katedradla Domkyrka. Délala mi trosku zmatek v
planovani cesty, protoze nékteré privodce uvadeéli Domkyrku v Malmo, nékteré ve Vaxjo, jiné ve
Stockholmu, Uppsale, ... az po dosti dlouhém ¢ase jsem zjistil, Ze Domkyrka znamena Svédsky
“katedrala” a je ve vSech zminénych méstech a urcité 1 v mnoha nezminénych.

O ptl hodinky pozdéji ¢ekame v kratké kolonég, za kruhovym objezdem ve mésté Hoor.
Opravuji tu dva kilometry krasné silnice, aby byla jesté krasnéjsi. Provoz nefidi semafor, ale pan s
praporkem, ktery nas zastavuje, a za ¢tvrt hodinky opét pousti, za pendlujicim autem, ozdobené na



stieSe ceduli “Follow me”. To zavadi na stfidacku ¢ekajici fidi¢e z jednoho a druhého sméru. Na
dvetich ma napsano “kundebil”, coz znamena Svédsky asi néco jako “servisni vliiz” a pAn moc
nechéape, ¢emu se sméjeme.

Cesta je pckna, bezpecna, s Sirokou krajnici, bez dér a vymoll. Docela ¢asté radary me
ptipadaji zbytecné, vSichni jezdi velmi slusné a pfimefené pomalu i bez radart. Kolem nés krasna
krajina plna ¢ervenych domkt. A hlavné - nejsou vidét reklamy, bilboardy, ohrady, ploty a kupodivu
ani zna¢ky :-) Zda se, ze Svédové vychazi z predpokladu, Ze fidi¢em se nestane idiot. Na &eské poméry
je nezvyklé i velké mnozstvi bocnich cest, silni¢ek a vjezdi, které bez jakékoli vystrahy usti na silnici
odpovidaji vyznamem a provedenim nasi silnici pro motorova vozidla.

Jediné, co mi chybi, jsou odpocivadla. Téméf neexistuji a to ani u dalnic. Namisto odpocivadel
maji Svédové mald parkovistatka pro jedno az tfi auta, které jsou oznacené na posledni chvili a diky
tomu u nich nestihne neznaly fidi¢ zastavit. Také tu neznaji odboCovaci pruhy, coz pii minimalni
hustoté provozu pfilis nevadi.

Cestou se chvili po poledni zastavujeme na starém pohtebisti Vitteryd, mezi mésty Sosdala a
Tjornarp - p€kné rozlehlé louce se stovkami nahrobnich kament rozestavenymi do tvaru lodi.
Rozhodneme se nevyuzit sluzeb privodce, kterého Ize pfivolat telefonem a spokojime se z
informacemi uvedenymi na cedulce u vchodu. jednim z divodi je cena. 50 SEK za provazenou osobu
by prodéravélo rozpoctovy pytlik s pokladem.

Pohibivalo se tu jestd v 19. stoleti. Prosté, bez napist, bez kytek, po §védsku. Cim dilezitéjsi
zesnuly, tim vEtsi Sutr a tim blize ptidi je umistény. Zpocatku nam sviti slunicko, ke konci “prohlidky”
op¢t pfichazi dést. Proménlivé pocasi umociiuje zvlastni atmosféru barevné michanice horizontalnich
proudi zlatozluté louky, zelené lesa a bilomodrocerné oblohy, narusené vertikalnimi vykti¢niky
mechem porostlych nahrodnich kamend.

Ptilehly Coftee Cottage je otevien jen o vikendu a ve stfedu. ProtoZe neni ani vikend, ani
stteda, a kafe piju jen ja, naseddme opét do auta a pokracujeme smér Vaxjo.



Pohrebisté “Vitteryd” (Svédsky “Viétteryds gravfalt”)

také zname jako Viétterydshed, je pohiebni pole z doby Zelezné v oblasti Hassleholm v
provincii Scania. Je umisténo na viesovisti mezi méstecky Tjérnarp and Sésdala.

Na pohrebisti mGzeme najit 183 menhirti a 15 kamennych lodi. Nejdelsi je 25 m dlouha a 8 m
Siroka, slozena ze dvou rad kamenu - je vidét i na googlemaps. Vétsina kamennych lodi je poni¢ena a
zbyva z nich méné jak polovina.

Na pocatku 19-tého stoleti bylo na pohfebisti Vétteryd kolem 600 menhirti - bylo povazovano
za nejvétsi pohrebisté ve Skandinavii. Vyzkumy provadéné mezi lety 1955 a 1957 potvrdili, Ze na poli
se pohrbivalo kremaci. Pfedméty nalezené v hrobech, jako bronzové Sperky, sklenéné a bronzové
perly a ozdoby z bronzového dratu byly umistény do riiznych muzei ve Stockholmu.

Stavba kamennych lodi je rannym pohfebnim zvykem charakteristickym pro Skandinavii, ale
kamenné lodé jsou znamy také ze Severniho Némecka a podél pobfezi v Pobaltskych republikach.
Podle provedenych sond pochazeji skandinavské lodé na Gotlandu z pozdni doby bronzové (1000 -
500 let pfed Kristem), z doby Zelezné (Némecko), z éry Vandalt a Vikingl (Scania, Blekinge).

Hrob, nebo misto kremace je obklopeno tésné, i volnéji uspofadanymi kamennymi deskami,
Ci kameny, ve tvaru obrysu lodé. Vétsina zachovalych lodi byla nalezena na pohrebistich, ale mnohdy
daleko od jakychkoli jinych archeologickych nalezd.

Lodé jsou ruzné velké, nékteré dosahuji monumentalnich proporci. Nejvéts§i znama lod’ je z
velké c¢asti znicena “Jelling stone ship” v Dansku, 170 metru dlouha. Nejvétsi Svédska lod’ je 67 metri
dlouha “Ale's Stones”. Nejmen$i lodé mayji jen nékolik metrd.


http://en.wikipedia.org/wiki/H%C3%A4ssleholm_Municipality
http://en.wikipedia.org/wiki/Scania
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Orientace do svétovych stran je proménliva. Uvniti jsou nékteré lodé dlazdéné, jiné vyplnéné
kameny, nebo obsahuji kameny vztycené na mistech stozard. lluze tvaru lodi je ¢asto posilena véts§imi
kameny na koncich, nékdy i zkosenou zadi.

Védci predpokladaji, Ze lodé méli zabezpecit mrtvym vse, co méli k dispozici za Zivota. MozZna
mély lodé souvislost s cestou za Hel. Jednou ze zahad je, pro¢ maji lodé nékdy kruhovou zakladnu a
obklopuji ploché misto, pravdépodobné urcené pro obrady.

Pro¢ je patek Friday

Docela zajimavé je i posmrtna cesta starych severanu. Polovina hrdind, ktefi padli v boji a jsou
vybrani Valkyrami, odchazi na vééné radovanky do Valhally, kde viadne Odin. Druha polovina
Einherju (vyznaénych valecnikd) a vSichni valecnici, kteri padli v souboji o Zenu, putuje do siné
Sessrumnir do Félkvangru, ktery ma pod palcem Freya, krasna bohyné z rodu Vanu. Valhalla (sir
padlych) i Félkvangr miizeme najit v Asgardu, obdobé kfestanského nebe.

Freya (nékdy téz Freja) je docela kontroverzni ostibka. Jeji bratr Frey je soucasné jejim
milencem. Je “disou” (ochrannou bohyni) Vand. Vyborné oviada magii Vanu, zvanou “seid”. Je
partnerkou Odina, vedle jeho oficiélni manzelky Friggy. Jeji rostlinou, kterou mtzZete najit i na Moravé,
je jmeli, jetel, rize, mak, sedmikraska ¢i jahodnik. Vlastni ko¢ar tazeny kockami, nadherny nahrdelnik
Brisingamen a kance Hildisvina. Pomoci sokoliho roucha se dokaze proménit v ptaka.

O vyznamnosti Frey i pro narody sousedici z vikingy svédci, Ze je jejim jménem pojmenovan
patek - Freya's da - Friday.

A co se déje s lidmi, ktefi nezemreli v bitvé ? Utonulé severany k sobé siti stahuje bohyné
Ran. Ostatni, ktefi podlehnouo nemoci, nebo stari, odejdou do Helheimu, ktery patii Hel, dcefi Lokiho
a obryné Angrbody, a také sestre vika Fenriho a hada Midgardsorma. Je napul bila, napul ¢erna.
Napul krasna Zena a napul hnijici mrtvola.



katedrala a mésto Vixjo

Véxjé lezi v provincii Smaland, na bfehu jezera Vaxjésjon. Je centrem stejnojmenného okresu
(kommun) Véxjé. V soucasnosti zde Zije kolem 60.000 obyvatel. Nazev vznikl pravdépodobné
slou¢enim slov vég (cesta) a sjé (jezero). Mésto totiz lezi mezi jezery, pfes ktera v zimé po zamrznuti
vedla nejkratsi cesta, po které se zde sjizdéli kupci jiz od konce doby ledoveé.

Podle legendy prinesl do mésta kiestanstvi anglicky misionar Sigfrid nékdy na konci vikingskée
éry, snad v 11. stoleti. Navzdory sekeram vikingt a zimé nelenil a zridil zde prvni dievény kostel. Za
to byl prohlasen svatym a v soucasnosti je Svedskym narodnim svétcem.

Drevény kostelik byl v roce 1170 nahrazen kamennym kostelem, soucasné se zfizenim
biskupstvi. Kostel se stal vyznamnym poutnim mistem. Méstska prava ziskalo Véxj6é od krale
Magnuse V. 13. tnora 1342.

V roce 1542 zde Nils Dacke ved| rolniky kraje Sméland do oteviené vzpoury proti danim, které
uvalil krél Gustav Vasa. Rebelie je znama jako Dackefejden. Mésto bylo mnohokrat zniceno diky
poloze mezi neustéle soupeficim Danskem a Svédskem, mnohokrat vyhofelo do zékladl, ale vZdy
povstalo z popela jako Fénix. Vojenska posadka zde sidlila az do roku 1990, kdy se kral konec¢né
prestal obavat danskych néajezdniku i horkokrevnych rolnik( a preventivné sniZil dané.

Turisté jisté oceni nedaleké hrady Teleborg, Kronoberg, Museum skla, papirovy mlyn Lessebo,
runovy kamen u vchodu do katedraly a zejména samotnou katedralu, stojici na misté puvodniho
kostela. Typicky profil dava stavbé dvojice tzkych, vysokych vézi s médénymi Spic¢atymi stfechami.
Interiér je vyzdoben modernimi uméleckymi pfedméty z typickych mistnich materialti - skla, kovu a
dfeva. Moc se mi libil sklenény oltar Bertila Valliena (z roku 2002), docela zajimavé pusobili dfevéné
varhany zapusténé v hladké béZové ploSe klenby,
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Sportuznali turisté oceni, Ze z Vaxjé pochazi znamy tenista Mats Wilander, nebo atleticka
hvézda Carolina Cluft.

Sidli zde univerzita Linnaeus, pojmenovana po Carlu Linné, ktery ve mésté od roku 1716
studoval. V soudasné dobé ma kolem 36.000 studentt. Svédska firma IKEA a rodina Kamprad zfidili
nadaci s rozpoc¢tem 950 miliont SEK, pro podporu dalsiho rozvoje university a tim i celého regionu.
Noveé zfidilo mésto ve spolupraci s universitou Centrum informacniho inZenyrstvi a snaZi se o
zarazeni V&xjé mezi prominentni IT regiony. Velkym hréCem je Véxjé také ve svété nabytkarstvi,
zpracovani hliniku, sklarstvi, tézké dopravni technice. CoZ je ponékud v kontrastu s péci o Zivotni
prostredi, tim spise, Ze se dafi vyhovét obéma protichtidnym cilam.

Ve mésté hraje od roku 1997 hokejovy klub Véxjé Lakers. Roku 1997 vstoupil do posledni, 4.
divize, v roce 1999 preskakuje pfimo do 2. divize a v roce 2014 jiz hraje findle Svédské hokejové ligy.
Raketovy postup na tak mrriavé méstecko.

BBC vyhlasila Véxj6é nejzelenéjsim méstem Evropy. Mimo toto ocenéni, které se stalo i
méstskym sloganem, je Véaxjé také drzitelem nékolika mezinarodnich ocenéni za péci o Zivotni
prostfedi a usili o sniZeni uhlikové stopy.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Carl_Linn%C3%A9

Cestou potkdvame nekonecné lesy plné kameni, stromt a sobti, prvni legendarni Zluto-Cervenou
znacku “pozor sobi” a samoziejme také prvni protisobi ploty. Do jednoho z lestt odbocujeme a
obédvame. Koneéné chapu, pro¢ je ve Svédsku povoleno stanovat kdekoli - je to povoleno, ale neni
kam postavit stan. Na kazdém vhodném misté je bud’ strom, nebo kdmen. Ve vyjime¢ném ptipadé, kdy
stromy nevyrostly a kameni doslo, zabira prazdné mistecko jezero, bazina, piipadné cesta.

N¢kolikrat mijime plantdze vrb, vysazené kolem cesty, uprostied nekonecnych lest. U nas
slouzi jako zasobarna rychle rostouciho palivového dfivi. K ¢emu slouzi ve Svédsku, kde ma kazdy
blond’aty sevetan sviij nekonecny, vysoky, nddherny les piil metru od noc¢niho stolku, mi zistava
zéhadou. Snad k ¢erpani dotaci EU.

Pted tieti hodinou pfijizdime do Vaxjo a po chvili nervozity, nevrlosti a bloudéni (Vaxjo je
docela velké mésto) nas Luki zkuSen¢ donaviguje na namésticko pred katedralou, korunovanou

Vv v

platebni karty. Zaviit autko, pét krokti a koukd na nas kostel. Tedy vlastné katedrala.

Stavala jiz ve 12. stoleti, n€kolikrat vyhotela, byl poni¢ena ve valkach, v 15. stoleti byla
zakédzana a nakonec z ni zlstalo jen par sloupll. Soucasna stavba je postavena v historizujicim stylu,
vyhradné z mistnich surovin a vyzdobena sklem, dievem a kamenem, coz je pro mistni kraj typické.
Docela p€kny je sklenény strom a moderni sklenény oltai. To v§e nam anglicky povidal pan, ktery
uvnitt vafil kafe, prodaval pohledy,vypadal trochu jako farar a byl désné ukecany, le¢ nevtirave.
Poslouchal jsem jej sam, coz byla Skoda, protoze anglicky umim z rodiny asi nejhuf.

Kolem kostela je pékny rozlehly park a o kus dél obrovské jezero Vaxjosjon s vodotryskem
uprostied a odpoc¢inkovou zénou. V podstaté celé mésto vypada jako odpocinkova zona. Fascinuje mé
absence jakychkoli reklam, ceduli, upoutavek, letakt, bilboardt. Nadhera.



Chceme dnes dojet do kempu v Huskvarné, proto se kratce projdeme kolem jezera Vaxjosjon a
po ¢tvrté hodin€ vyrazime na dalsi cestu. Projizdime krasnou venkovskou krajinou plnou lest, luk a
jezer po silnici 27 na dalnici E4 a po ni na sever. Krajina je plochd, cesta vétSinou vede rovné, vyhled
na protisobi ploty, jezera, feky a nekonecné smrkové lesy. V Sest jsme v Jonkopingu. Plivodné chei
prenocovat piimo ve mésté na biehu druhého nejvétiiho Svédského jezera Vittern, v kempu
“Jonkoping Swecamp Villa Bjorkhagen”, ale je to snad nejhorsi kemp, co jsme potkali.

Jak cist Vaxjo

Dlouho jsem bédal nad tim, jak &ist Véxj6. Pomohl samozfejmé google. Cte se to ['vek: 'ha:]
CoZ je cesta z blata do louZe. Jak se viastné Cte takové ['vek: ha:] ? Pomohl opét google. Jde o pfepis
v IPA, ovSem pozor ! Nikoli pfepis na hydroizolacni lepence IPA.

IPA je také zkratka pro Mezinarodni fonetickou abecedu (International Phonetic Alphabet).
Systém funguje jiZ vice jak 100 let a jeho hlavni vyhodou je schopnost popsat jakykoli mluveny projev
mezinarodné pochopitelnym zplsobem. Hm ... tak nevim, ja jsem z néj moc nepochopil.

Po delsim studiu mohu zajemctm sdélit, Ze horni apostrof je “hlavni pfizvuk”, dvojtecka
oznacuje “dlouhou hlasku”.

Takové to divné écko je “polooteviena pfedni nezaokrouhlena samohlaska”, tedy v podstaté
Ceské “e”.
Preskrtnuté o¢ko oznacuje “polozavienou pfedni zaokrouhlenou samohlasku’, ktera se trochu
%

podoba hlubokému ceskému “y’, pii kterém mate naSpulené rty, jako pfi vyslovnosti “u” a souc¢asné se
pokousite vyplaznout jazyk. Zvuk dost pfipomina kratké kravské zabuceni.

Nakonec jsem si nechal znetvorfené hacko. Jde o souhlasku, to docela chapu. Konkrétné o
“Neznélou palatovelarni frikativu”. Z téhle véty rozumim pouze slovu konkrétné. Tato souhlaska se
vyskytuje pouze ve $§védstiné a nazyvé se “sje-ljud”. Tomu opét rozumim. Zadny normaini narod
nemuze dobrovolné vyslovovat neznélou palatovelarni frikativu. Vyslovuje se jako soucasné
vyslovené “[” a “x”. Tak to jsem se daleko nedostal, jak se kruci vyslovuje “[” ? A jak mam vyslovit dvé
hlasky najednou ?

Po dalsim badani odhaluji “[” jako Neznélou postalveolarni tfenou souhlasku, ktera se v
cestiné oznacuje jako “§”. Coz je blbost. Ve skutecnosti zni jako kdyz uchazi vzduch z balénu hodné
velkou dirou, pfiblizné jako kdyz se pokousSite sfouknout svi¢ku, mate troSku napuchly jazyk a
soucasné se pokousite doplivnout co nejdal, ale tak, aby slina nepfeSla pres rty.

Viyslovnost “x” je naproti tomu docela jednoducha, jde o Ceské znélé “ch”. Tak jsem se dobral
vysledku. “sje-ljud” vyslovime jako “cha’, jen je pfi startu potfeba troSku zafucet.

Vysledky dlouhého badani jsou tfi :

1) Véxj6 nelze vyslovit

2) Véxjoé bych mohl vyslovit pfiblizné jako “vekchy”
3) Véxjé budu i nadale vyslovovat jako “vaxjo”.
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Neprilis velkd podmacena louka zpestfend louzemi vody mezi stany i na cestach je oplocena
vysokym plotem, plné ptivést a obytnych aut. K vodé¢ je to sice vzdusnou ¢arou kousek, ale bieh je
snad padesat metrii vysoky, strmy a jezero neni ani vidét, natoz aby se k nému dalo sejit. VSude kolem
oplocena hiisté, sportovni haly a rodinné domy.

Jedna z mala zajimavych véci je parkovaci automat, ktery funguje a bez problému pfijme
kreditku, piestoze pti ovladani vytékaji z kldvesnice mezi tlacitky Clirky vody. Pokochame se chvili
vyhledem na jezero, ktery objevime na bahnitém ostrohu mezi houstinou akatli a mizime z mésta.

Béhem par minut jsme v Huskvarné, kde u vyjezdu na délnici jesté doplnime benzin na malé

Shellce, kde jiz tankuje jedno auto - na mistni poméry obrovska fronta :-). V Huskvarné je zajimavé
muzeum firmy Huskvarna, coz nepiekvapi. Ale je pozdé, zavieli pied hodinou.

Po ptl sedmé jsme jiz opét na E4, kochame se vyhledy na jezero vlevo a zajimavou skalnatou
krajinu napravo. Vyhled je vyborny, protoze délnice je vedena, kvili strmym bfehtim, ve dvou vyskove
rozdilnych pruzich, takze protijedouci auta jedou o nékolik metrti pod nami. Dalsi kemp Luki najde v
meéstecku Granna a je to vyborna volba.

Granna je malebné méstecko s hlavni a soucasné jedinou ulici dldZzdénou kameny, lemovanou
peknymi pestrobarevnymi starymi domecky a malymi obchtidky s vyvésnimi §tity zavéSenymi nad
uzkym kamenny chodnickem. Kemp je hned u pfevozniho mola, odkud vyjizdi trajekt na vyletni ostrov
Visingso.

Od pani recep¢ni nafasuju kempové karty a mapu kempu, ktery je skutecné obrovsky. Mozna
500 x 500 metri ? Mista pro piiveésy a auta jsou z poloviny zaplnéné. Na ptilehlé velké, rovné, suché,
vzorng posecené louce stoji dva stany. Socialni zafizeni jsou na urovni hotelu, sprchy vytapené a
zdarma. Krasné vyhlidka na jezero, po kterém setrvaly silny zapadni vitr prohani viny. Dobte vybavena
kuchyn vytapéna po cely den, s mikrovinkami, myckou, televizi, pohodlnymi kiesly a keramickymi
plotnami, na kterych nas$ hlinikovy kotlik nefunguje.

Béhem par minut stavime stan, chystdme spani a rychle vyraZime na zficeninu Brahehus. Chci

stihnout zapad slunce nad jezerem, dajné jeden z nejkrasnéjsich zazitkd ve Svédsku. K hradu je to asi
5 km autem po E4. Zapad slunce v osm hodin stihneme a je opravdu nadherny. Nad jezerem je jasna



obloha, jizni a zapadni bieh stini temné rudé mraky a misty husté prsi. Slunce maluje krajinu na desitky
kilometra kolem do spleti Cerveno oranzovych odstint.

Ostrov Visingso je jako vystfizeny z pohadky, stejné€ jako krajina pod hradem. Chaloupky ve
vzorné udrzované krajing, pokryté pestrou Sachovnici zlatych rizovych a zelenych poli, vypadaji jako
postavené z Lega. Nechépu, jak to farmati dé€laji, ale nikde nejsou klasické ¢eské farmarské znaky -
manipulacni plochy, hnojisté, odstavené stroje, baliky slamy, hromady pneumatik, sildzni jamy, ... jen
cervené, modré a bilé domecky a vzorn¢ obhospodafovana krajina, lemovana nekonecnymi lesy.

Zficenina samotna je docela malebna patrova stavba obdélnikového ptadorysu, ze které se
zachovaly jen obvodové kamenné zdi a par sklepti. Zapadajici slunce kresli na zdi stigmata oken. Na
zlatozluté platno promité obii obrysy naSich postav. Za zapadnimi okny hofi mraky, na jihu nete¢né
mava kiidly vétrna elektrarna. Moc p&kné.

Pfi navratu se stavujeme v mistnim icku. Klasicka cedulka s velkym I, jen je ¢erné, namisto
zelené. Ukecanou pani nahrazuje tabule s informacemi a schrankou plnou map, samoziejmé zdarma.

K vecefi vatime ve stanové predsifice na plynu téstoviny s rajskou méackou s konzervy, ¢aj,
kafe. Pfestoze je po devaté hodin¢€ a slunce zapadlo, je svétlo “jako ve dne”. Jdeme se jesté projit k
jezeru, k men§imu kamennému molu a podruhé si uzivame nekone¢ny zapad slunce.



Méstecko Grdanna

Co je na mésteCku zajimavé ? ZaloZil je v roce 1652 vojak a statnik, hrabé Per Brahe. Po ném
je pojmenovan také hrad “Brahehus”. Stavbu, v ¢eském prekladu zvanou Braheho dim, nechal
postavit v roce 1637. Stavba byla dokonéena azZ v roce 1650. Prace se zdrZzela kvuli obtizné prepravé
stavebniho kamene do strmého kopce.

Pavodné byl zamecek koncipovan jako bydleni pro manzelku Kristinu Katarinu Stenbock, ale
protoZe ta v roce 1650 zemrela, slouzil pouze pro ubytovani hostd. Po smrti Pera Brahe v roce 1680
byl Brahehus vystéhovan a kratce nato kraj pripadl do majetku Svédského krale Karla XI. Na podzim
1708 vypukl na zamku poZar a do zakladd vyhorel.



http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Gr%C3%A4nna&action=edit&redlink=1

V soucasnosti ma méstecko kolem 2500 obyvatel. Diky historické vyznamnosti je stale
nazyvano hrdym titulem méstecko, pfestoze toto oznaceni pouZivaji Svédové pouze pro sidla nad
10.000 obvyvatel. Je charakteristické strmymi dlazdénymi ulicemi a starymi dfevénymi domky.

“Peprmintové Sutry”. Prvni vyrobila v roce 1859 vdova Amalia Eriksson. Jeji pomnik je k vidéni na
upati Granna mountain. Nakoupili jsme také v jednom z mnoha malych cukrarskych kramka.

Typické biloCervené pokroutky byly vynikajici. Atypické jinobarevné bombony jsme nakoupili v
Siroké Skale chuti, od vybornych, po naprosto hnusné, které jsme pfihodné nazvali “koCici zvratky’,
pfivezli az domdi a tam vyhodili. Jediny ¢lovék, kterému chutnali, byla Charlieho Dorotka. Omlouva ji
pouze nizky vék a slusné vychovani, branici neboZatku vyplivnout darek.

Takeé se v Granné narodil balonovy letec Salomon August Andrée, ktery zemrel pri pokusu o
dosazZeni Severniho Pélu balonem. O cucani bombént balono-letci se zpravy nezmiriuji.

Jezero Vittern

je druhym nejvétsim Svédskym jezerem (po jezefe Vénern) a Sestym nejvét§im v Evropé.
Zasahuje na tGzemi ¢tyF kraji (Véstra Gétaland,Jénképing, Orebro a Ostergétland). Ma rozlohu 1912
km?2 Je 129 km dlouhé a maximalné 28 km Siroké, s obvodem brehu 642 km a objemem 77 miliard
m2 vody. Prumérna hloubka je 39 m, nejmensi je na severu (25 m) a maximalni 119 m (na jihu).
Rozloha povodi je 6000 km?2 Z toho tvori 62% lesy a 28% zemédélsky vyuZivana plocha. Jezero leZi v
nadmorské vySce 88,5 m a je tektonického plvodu. Diky tomu je pobreZi vysoké a skalnaté, s
prudkymi srazy, hlavné na jihu a vychodé.

KaZdy rok v ¢ervnu se kona okruzni jizda kolem jezera Véttern na jizdnich kolech
(Vétterrundan), ktera se mize zidastnit kazdy. Start a cil je v Motale a délka je pres 300 km. Cas neni
oficialné méren a ani neni stanoven vitéz.

Na jihu jezera leZi idylicky ostrov Visingsé (25,04 km?) a také dal§i menSi ostrovy - Stora
Rb6knen, Lilla R6knen, Stora Aspén a Lilla Aspdn. Zdrojem vody jsou pfedev§im prameny na brezich a
pod vodou. Je odvodriovano do Baltského more rekou Motala Strém a pfes kanal Géta je spojeno s
Baltskym morem i s jezerem Vénern.

Voda je prizraéna a chladna. Dosahuje takové kvality, Ze mnoho sidel v okoli ¢erpa pitnou
vodu primo z jezera. Pfedpoklada se, Ze jezero je nejvétsi zasobarnou pitné vody na sveété. Kolisani
urovné hladiny béhem let je priblizné 1 m. Vy$8Si droveri je v Iété. Na jezere se vyskytuji viny s dlouhou
periodou a silné vinéni. Nejteplejsi je v ¢ervenci, kdy dosahuje teploty 6 az 7 °C. V dusledku vin
jezero zamrza pozdé, az v unoru a v nejSir§i ¢asti v nékterych letech vibec.

V jezere se vyskytuje fytoplankton a zooplankton (klanonoZci a perlooCky). U dna Ziji korys$i,
malostétinantci, dvoukridli a mizi. Z ryb zde najdeme siveny, sihy i lososy. Nejvétsi mésta na brehu
jezera jsou J6nkdping a Huskvarna (na jihu), Motala (na vychodé), Karlsborg a Hjo (na zapadé) a
Askersund (na severu). Na jihu naproti ostrova Visingsé lezi malé mésto Grénna. Na severu u mésta
Askersund zpestruje krajinu vnitrozemsky fjord Alsen.
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Proc, proc, pro€ ... ??

Pro¢ je ve Svédsku povoleno stanovat kdekoli ? ... Ono to neni upIné kdekoli. Ve Svédsku plati
zvlastni zakon, pravo Allemansrétten, Cili pravo volného pohybu v piirodé. Obecné je povoleno
pohybovat a stanovat i na soukromych pozemcich, ale - musite byt na misté, kde postavenim stanu
nezpusobite Skodu. Nesmite rusit majitele, nebo mu branit v bézné ¢innosti. Mlizete stanovat na
jednom misté pouze jednu noc a minimalné 100 metrii od nejbliz§iho domu. Pii del§im kempovani
musite mit souhlas majitele pozemku. Pfi odchodu po sobé musite uklidit a pti prichodu ohradami
pecliveé zavirat vrata. Nesmite volnou krajinou jezdit motorovymi dopravnimi prostiedky.

Miizete rozdélavat i ohen. Plati jen zdkaz zakladani ohnii na kameni ¢i skale (mohla by
popraskat) a ve vétSiné€ rezervaci. Dfevo se samoziejmé nesmi kécet, jen sbirat. Stejné tak se mohou
sbirat pro vlastni potfebu lesni plody. Mizete se v soukromych vodach i koupat, plachtit, veslovat,
padlovat, bruslit i chytat ryby (pokud vlastnite platny rybaisky listek pro dany revir).

Pro¢ je potieba mit platebni kartu ? ... kartu berou vSude. I pét korun za parkovné lze zaplatit
kartou. A n€kde lze platit pouze kartou. Tteba u samoobsluznych benzinek, kterych je hodnég, na severu
vétsina. Jednou jedinkrat mi automat odmitl VISA kartu CSOB a musel jsem pouzit zalozni kreditni
kartu AXA. Platebni karty berou samoziejmé i ty nejmensi kempy, vSechny obchody, musea, novinové
stanky, infocentra, ... .

Pro¢ maji Svédské a danské mince nizkych hodnot dirku uprostfed ? ... no, asi proto, aby jste si
ji mohli na navléci na pamatku na fetizek a nosit na krku, jak to ud¢lala celd nase rodina :-) Ve
skutecnosti je diiv danové a Svédové opravdu nosili navlecené na $niarce na krku.



Proc je vSude Cisto ? ... kolem dalnic a silnic, v pfikopech, na odpocivadlech, toaletach, kolem
polnich cest, v kfovinach i kempech. Nevim. Tém¢ét nikde v ptirod€, v okoli pamatek ¢i na benzinach
nejsou odpadkové kose. A taky tam neni smeti. Dokonce ani vajgly. Listky. Minipapirky. Prosté nic.
Mozna je to tim, ze lidé se nechovaji jako prasata. A je to nakazlivé. Jediné smeti, které obCas doma
vyrobim, je zvykacka. Ve Skandinavii jsem je poctivé donesl do kempu, zabalené v papirku a
likvidoval v kosi.

Proc jsou kolem cest Siroké pasy bez porostu a vysoké ploty ? ... kviili sobim a lostiim. Vidéli
jsme stovky kilometri nadhernych plotti a 0 néco méné stovek kilometra ploti v hor$im stavu. A
nevidéli jsme ani jednoho losa a jen par sobii. Mozna by bylo ekonomictéjsi zaplatit par rozsekanych
aut, ale $védové to ziejmé vidi jinak. Svédid je malo, $koda kazdého §véda &i §védkyné. A tak stavi,
udrzuji, opravuji a znovu natahuji stovky a tisice kilometrii plotii a vysékaji tisice kilometrii krajnic.

Pro¢ se ve Svédsku tak dobie #di ? ... diivodi bude vicero. Svédové jezdi slusné. Bezpeénd.
Ohleduplné. Cesty jsou kvalitni, Siroké, ptehledné. Aut jezdi malo. Kolem cest nejsou reklamy,
bilbordy, ploty - kupodivu tam skoro nejsou ukazatele a jen velmi malo znacek. Taky tam nejsou diry.
Zadné. A cesty nemaji zatacky. Pokud se nahodou n&jaka zatacka vyskytne, je pe¢livé oznadena a
omezena rychlost prijezdu. U Jokkmokku dokonce byly, v jediné ostiejsi zatacce Siroko daleko,
oddéleny jizdni pruhy nékolik desitek metrii Sirokym péasem lesa. Pfestoze je vSude daleko, cesta
neunavi. Ostatné, pojem “daleko *“ se postupné méni. Nékolik desitek az n€kolik set kilometrt je
blizko. Docela mé rozesmal pan, ktery nas posilal na peknou tiiru. Povida : “Je to kousek. Pojedete na
sever, asi hodinu, pak zahnete doleva a za dalsi dvé hodiny jste tam.”

Proc¢ jsou vSichni lidé usmévavi, ochotni, vstficni, ... ? ... nevim. Asi jsou vSichni spokojeni a
bez stresu. Asi bych byl také spokojeny, kdybych vsude dojel po cyklostezce, na kazdém kroku mél
htisté, park, vodotrysk, nebo sochu a kolem mé byly davy spokojenych a vysmatych lidicek. A
kdybych mohl carat po lesich mésice a nepotkat Zivacka, rozdélat si kdekoli legaln€ oheii a postavit
stan, tahat z vody metrové lososy a prohanét se na bruslich stovky kilometrt po idealn€ rovném ledu.



Utery 19.8.2014

V utery rano vstavam kolem Sesté. Malinko prsi. Jdu se projit na molo a kolem jezera, dopisuju
denik, studuju mapy a POIky na tabletu. Béhem hodiny se batoli ze spacaki 1 zbytek rodiny. Dame
jable€nou ovesnou kasi instantni a po rychlém sbaleni, umyti nadobi a zaplaceni 180 SEK odjizdime
smér vychod. Je pul devaté.

Prvni turisticky cil je vzdaleny celych 500 ... metri. Méstecko Grianna. Projdeme se hlavni a
jedinou ulici pfes méstsky park ke kostelu. Park je malinky se dvéma sochami. Kostel je malinky, s
malinkym hibitivkem “Urnlunden”, ktery vypada jak riZova zahrada a s automatickou sekackou,
prohanéjici se po travniku. Cesta je plna malinkych obchiidkl s malinkymi vyklady a pestrymi
vyvésnimi Stitky.

Zpét volime cestu “humny”, kolem stylovych dfevénych domeck, kolem krasné malované
schranky, kolem vlajecky z utérky s napisem Rum (=pokoje), kolem tfi metry dlouhé ulice Abbey Road
a zpét na namésti s pamatnikem Slechtice Braheho, Skolou “Grennaskolan”, nddhernou dlazbou z
kulatych, vodou omletych valouni a ¢istounkym vetfejnym wc, samoziejmé zdarma. Nechce se ndm
¢ekat do deseti hodin, az oteviou infocentrum. A tak alesponl v jednom z mnoha mistnich obchodi s
bombony nakupujeme mistni specialitu - vétrové bombony - riznych barev a chuti. A hned je
samoziejmé zkousime. Po ptl desaté Supajdime k autu a vyrazime ze dalSim severskym dnem. Nestihli
jsme mistni “Friluftmuseet”, neboli Open-air museum. Cesky mé napadé jen ponékud pitomy nazev
“Museum na &erstvém vzduchu” (*°). Podle pravodce tu maji starou zvonici, kandn, vétrny mlyn,
kovarnu, trh, museum nastroja, bystu hrabéte Erika Dahlberta a nové toalety.

15 http://www.grennamuseum.se/
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Dalsim cilem je zficenina cisterianského klastera Alvastra. Je to pouhych 35 km po dalnici E4 a
cesté¢ E919 na sever, a navic po cesté do Stockholmu. A “Alvastra Klosteerruin” stoji za to.
Nejsevernéjsi evropsky cisteriansky klaster je opravdu nadherny. A vibec nevadi, ze jde z velké Casti
o nov¢ postavenou zficeninu. V deset parkujeme namalém Sotolinovém placku a sebéhneme po cestic¢ce
ke klasteru. A hele - ono je tady 1 vétsi oficiani parkovisté a oficidlni vstup :-) Z naSeho parkovistatka
se pravdépodobné vychazi na blizkou rozhlednu s geokecskou.

Ruiny stoji kousek vedle obrovské (samoziejmé Cervené) stodoly, lemovany krasnym travnikem a
letitymi soliternimi stromy. Ve stfedu zficeniny objevujeme model ptivodni podoby klastera,
bylinkovou zahradku i s bylinkami, sklipek z roztomilym okénkem a krasnou klenbu byvalé chramové
lodé&. Nejkrasnéjsi je, Ze jsme tu témet sami. Vstup je zdarma, samoziejm¢e pamatku nikdo nehlid4, neni
oplocena a piesto zde neni nic zni¢ené, Spinavé, neudrzované, posprejované. Uzivame si historii,
kvétiny, slunicko a sebe.

Z celého aredlu dycha pohoda, krasa, klid. Naprosto naprosté ticho. Témét vidim ml¢ici
cisteriany pochodujici v uzkych chodbach. Pii navratu k autu nastudujeme informace na infoceduli a
Martu zaujme runovy kamen v Rok. Prece, kdo je ve Svédsku, musi vidét alespoti jeden runovy kamen.
A ten v ROk je jeden z nejslavnéjSich. Asi proto, Ze je Sejdrem.




Runovy kamen Ro6k (R6kstenen)

je zfejmé nejvic nejznaméjsi ze vsech runovych kamend. Byl objeven v 19. stoleti ve zdi
kostela v Rék. Vyriat ze zdiva byl pred nékolika desitkami let. Kostel pochazi z 12. stoleti - tedy z
doby, kdy byly runové kameny bézné pouZivany jako stavebni material nejen pro sakralni stavby.
Kamen je popsan runami na v8ech péti stranach. Nepopsana je pouze spodni strana, ktera byla
zapusténa pod zemi.

Nékteré casti napisu jsou zni¢eny, ale vétsSina je dobre Citelna. Text zacina slovy : “In memory
of Vamodr stand these runes. And Varinn coloured them, the father, in memory of his dead son.”
Divné ? Jo - v originale neni napis v anglictiné, ale v runach.

Napis na tomto kameni byl vyryt nékdy okolo roku 800 a je nejstarSim a nejdelSim napisem
zaznamenanym v mladsim fuparku a myslim, Ze jde vibec o nejdelsi znamy runovy napis na kameni
(obsahuje 760 znaku). Futhark je runova abeceda, pouzivana mezi roky 150 - 1100. Mladsi futharkem
se psalo v letech 800-7700. Nejnoveéjsim runovym pismem jsou Dalekarlské runy, které se pouzivaly
na Svédském venkoveé az do zalatku 20. stoleti, zejména pro dekoracni ucely. A samozfejmé také
Carodéjnicemi, pro ochranu majetku Ci pfilakani Zenicha.




Pdvod run je nejasny. Mnoho znak( StarSiho Fuparku je podobnych s latinkou. DalSimi
kandidaty jsou severoitalské abecedy z 5. - 1. st. pr.n.l. Podle severské mytologie byly runy stvofeny
bohy, jak se miizeme doéist napfiklad v Poetické Eddé *°

Ptas-li se na runy,
posvatné pismo,

jez od bohi pochazi,
Jjez véstec vybarvil,

Ze mluvit je chytré, zvis,
a moudré je micet.

A v dalsich slokach je jako autor uveden Odin. Pro znalce dila Tolkienova jisté nebude
pfekvapenim, Ze je zde zminén i Dvalin a jeho lid :-)

Runy najdes, a Odin ostrym vyryl rydlem.
rozlusténa slova, Odin &stm,

prevelka slova, alfam Dain,
pfemocna slova, Dvalin skritktim,

Jjez barvou vyved! velky basnik, Alsvinn obriim,

jez stvofili mocni bohové Jja sam jsem nékteré vyryl.

Podle historik( byly runy zavedeny Germany v 1. a 2. stoleti (nejstars$i znamy runovy napis je
datovan na rok cca 150 a nachazi se na hiebeni nalezeném v mocéalech u Vimose, Funen, Dansko).
Je zajimaveé, Ze i kdyZ v pozdéjsich letech byly runy pouZivany i pro bézné zaznamy textu, jak
dokladaji nalezy v norském Bergenu, nikdy nebyly psany inkoustem, ale jen ryty do kamene, dfeva i
kosti *'

Napis na kameni v R6k je povazovano za prvni dilo psané Svédské literatury. Obsahuje
pravdépodobné zlomek ztracené severské mytologie. Odkazuje se také na Ostrogotského krale,
cisare Zapadorimské riSe, Theodorika velkého. Cely vers vypada takhle :
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Text je ovSem velmi komplikovany. Existuje nékolik rozdilnych &teni, jasna neni ani funkce
textu, protoZe nevime, komu presné je urCen a nezname nékteré historické postavy, legendy ¢i
souvislosti, na které se text odkazuje.

Kamen byl pravdépodobné vztyéen otcem na pamatku mrtvého syna, ale je zajimavé, Ze
kamen mlici o jeho skutcich nebo zpusobu smrti, coZ neni u runovych kament obvyklé. Misto toho se
dozvidame nékolik pribéhd, které se smrti syna zdanlivé nesouviseji. Zaroven si text zachovava
poucny mezigeneracni ton. VSechny zminéné pribéhy se vilastné tykaji bud’ boje nebo zrozeni —
kamen je tedy alegorii na danost lidského Zivota, ktery ma svuj poCatek v porodu a konec v baji, a je
uréen v§em gramotnym kolemjdoucim *®.

16 Cely text poetické Eddy je v angli¢tiné na http://www.sacred-texts.com/neu/poe/

1 Zajimavy ¢lanek o runach je na anglické wiki http://en.wikipedia.org/wiki/Runes

18 Cesky preklad kamene z Rok je na http://sagy.vikingove.cz/wp-
content/uploads/2014/06/r%C3%B6k.pdf
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Neni to daleko, asi ¢tvrt hodinky po vesnickych silnickach, krasnou krajinou plnou luk,
osamocenych statkd, minivesnicek, solitérnich stromi. Kdmen stoji vedle krasného bil¢ho kosteliku,
naproti Skole. Je opravdu Sejdrem. Je opravdu pekny. Postavil jej néjaky kral pro svého syna. Je zndmy
od 19. stoleti a poslednich par let stoji pod sttiskou.

Kémen vkusné dopliuje miniexpozice pod Sirym nebem, kde je docela srozumitelné
vysvétleno, jak ¢ist runové pismo na runovych kamenech, a také preklad textu na kameni vyvedeného,
ktery sice znalci pielozili, ale nikdo jej pIné nepochopil, nebot’ text se odvolava na legendy, ptfibéhy a
udalosti, které dnes jiz nikdo nezna.

Pod stejnou stiiskou se nachézi i souvenirshop a infocentrum v jednom. Na poli¢kach tu lezi
hromady prospektil, zastupy dost drahych a dost nevkusnych vikingti, hromady mect, girlandy
amuletll, stohy pohledi a jedna pohledna slecna, ktera nic nevnucuje, coz je velmi sympatické. Sle¢nu
bych jako jedinou koupil.

Také mistni Skola je peknd, s hfistém, na kterém blbnou prvaci ¢i druhaci, zfejmé v rdmci
n¢jakého predmetu “blbnuti na hiisti”. VSichni maji reflexni vesty, prestoze je kolem hiisté
dvoumetrovy plot a auta zde nejedou rychleji jak dvacitkou.

Mistni kostel je také p&kny, s krasnym, typicky §védskym hibitovem. Zadné ploty, zadné
ohradky, patniky, tuny mramoru, vazy plné¢ umélé hmoty, svicky, ponuré tije. Mistni krchov je velky
travnik s ndhrobni kameny, ketiky a spoustou Zivych kytek. Docela veselé misto.

Pocasi je p&kné, provoz minimalni, vracime se tedy na E4 a Supajdime smér Stockholm.
Plochou krajinu pokryvaji koberce pastvin, udrzovanych luk a obilnych poli, na konci srpna jiz
sklizenych a uklizenych. Zastavujeme se pouze na obéd za Nykdpingem, kousek za sjezdem na silnici
800 u jezera Biksjon. Docela velké odpocivadlo s benzinkou, restauraci a nékolika posezenimi v



blizkém borovicovém lesiku. Kolem prochézi asfaltova cyklostezka, a podle mapy je okoli, plné jezer a
lest, pro cyklistiku jako stvofené. Skoda, Ze nemame kola.

Par metrt od “naseho” stolu je moc pékny kostelik, postaveny ze starych borovicovych tramd,
které i po spousté let nadherné voni pryskyfici. Podlaha ze starych cihel je Cisté umetena a namisté
oltare lezi zajimave tvarovany kdmen. Fresky na klenbé nahrazuje velka zavéSena fotografie abstraktni
oblohy. Nejvice se mi libi typické bile olemované, kulaté okynko v trojiihelnikovitém §titu. Asi si doma
postavim dfevény §tit, jen abych mél kam umistit okynko.

Dalnice je pon¢kud jina, nez zndme my. Misty ma stfedovy nasep cca 1 az 2 metry vysoky a
n¢kolik metri Siroky, ktery opticky bezvadné oddéluje protijedouci pruhy. Nésep se na severu pouziva
dosti Casto 1 pro oddéleni okoli od hluku cest, nebo tieba tovaren od okoli. Nékdy jsou protismérné
pulky dalnice tak daleko od sebe, az neni vidét z jedné na druhou, coz je docela zradné - je tieba davat
pozor, jestli ndhodou nejedu po normalni obousmérné cesté, abych nepiejel do protisméru v domnéni,
ze jsem na dalnici.

V 15:00 jsme ve Stockholmu. Ptijezd docela naro¢ny. Par kilometra pfed méstem znacné
houstne provoz na dalnici, ale na rozdil od Prahy je stale rychly a od fidi¢e vyzaduje pevné nervy,
soustfedéni a dobry zrak. Chvili se motdme méstem za naprosto nedocenitelné pomoci navigace
automobilové i tabletové.

Bohuzel na jednom z mnoha mimouroviovych kiizeni zahneme do podzemi, namisto na most,
jsme nuceni neplanované objet n¢kolik ostrovili, procpat se uzounkym zkroucenym tunelem piimo pod
hotelem Hilton (tohle neni viralni reklama) a dalSich n€kolik kilometri usettit odvaznym piejetim do
protisméru na Cervenych svétlech, pres nékolik plnych car, pfimo pfed mostem do Gamla Stan. Jen se
modlim, aby tu neméli kamery a ja nemusel platit tu¢nou Svédskou pokutu.



Parkujeme piimo na nébiezi “Skeppsbrokajen” u Staré ¢tvrti, tésné€ vedle cedule “parkoviste” a
kousek od lodi “Birger Jarl”. A “Birger Jarl” neni jen obycejna lod’. Nese jméno muze, ktery je
povazovan za zakladatele Stockholmu (1252) a jeho synové byli korunovani jako kralové. Pojem “jarl”
znamena “hrab¢” a je velmi dobfe znamy vSem milovnikiim Hranicafova u¢né, kde John Flanagan
pouziva slovo “oberjarl” pro oznaceni nejvyssiho vikingského vladce.
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Galmla Stan (Stara ¢tvrt) je pry nejkrasnéjsi ¢ast Stockholmu. No ... nic moc. Uli¢ky jsou

tmavé, stisnéné, s hrbolatou kamennou dlazbou, plné obchodl s blbostmi a ptecpané turisty. Obcas
vykoukne predrazena kavarna, omselé zakouti, pfeplacané namésticko, socha, kousek zoufalé zeleng,
infocentrum plné typickych turisticko-infocentrovych nesmysli. Nejvtipnéjsi je socha pana Everta
Taubeho, ktery stoji u zdi a kouka na svoji oblibenou kavarnu. Marta stala vedle, koukala a jeden
neveédél, kdo je vlastné€ bronzovy.

Prastara chlouba “Benatek severu” malinko pfipomina prazské Staré mésto, ale to mé pro mé
mnohem vétsi kouzlo. Prochazime nejuzsi uli¢kou ve Stockholmu jménem Marten Trotzigs Grand,
pojmenované po némeckém obchodnikovi a nejbohat§im Stockholmském méstanovi Martenu
Traubtzichovi. Zbohatl na obchodu s médi a byl zavrazdén na sluzebni cesté¢ do Falunu v bieznu 1617.
Uli¢ka ma v nejuz$im mist€ 90 cm. Kolikpak mél v nejuz§im misté Trotzig ? Semafor tady nemaji, dva
lidé se pohodIn€ vyhnou. V tomhle je Praha také lepsi. Pfesnéji uzsi.

Na konci mikrouli¢ky vychdzime na “Préstgatan” a nachazime zde zkomirajici park, détské
htisté¢ a podivuhodné zpustlé namésticko, kterému vévodi polorozpadla socha nahatého kluka
nasedajiciho na popraskaného nahatého koné (*°). Celé misto piisobi velmi zatuchle, nehostinng, aZ

19 vysochal Ivar Johnson v roce 1956. Dvakrat byla zni¢ena vandaly a samozifejmé dvakrat opravena.
Jmenuje se “Yngling bestiger hast®, tedy “kluk nasedajici na koné”.
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nevrle. Témér ¢ekam, Ze na nektery popraskany balkon vybéhne nepiizptisobivy nahaty typek a vysype
mi na hlavu kbelik se smetim.

Kolem nezajimavého evangelického luteranského “Némeckého kostela” Svédské cirkve
“Svenska Kirkan” (%) , Nobelova musea a nep&kné, §pinavé rizovo-zluté stockholmské katedraly
“Stockholms domkyrkoférsamling” (znamé taky pod jmény “Storkyrkan” a “Sankt Nikolai kyrka”)
prichazime ke kralovskému palaci “Kungliga slottet”, pied nimz jako olysaly vykti¢nik couha z dlazby
vysoky sutr, zvany Obelisk.

Vzty¢il jej Louis Jean Desprez, nejvétsi architekt své doby, na objednavku Gustava III, jako
podékovani stockholmskym méstantim za jejich strazni sluzbu v dobé Ruské valky. Na Obelisku

samotném je Svédsky text, odkazujici na Gustava III. a Gustava IV., ktery jsem nepochopil. Ovsem ma
to jeden hacek.

Pravy obelisk je zhotoven z jednoho kusu kamene a zakon¢en kusem Sutru ve tvaru pyramidy,
jenz zove se pyramidion. Ale - tenhle Obelisk je sestaven z nékolika kust. Fuj ! Aby Gustavi nebylo
malo, ma jest¢ Gustav III. dalsi sochu o kousek dal na nabfezi, na misté¢ kde se vylodil po Ruské vélce
v roce 1790. Objednal si ji opét kral sam, ke své vétsi slave. Asi.

Pti pohledu zvenci na mé plisobi palac svou velikosti. Neni impozantni. Neni pekny. Je pouze
velky a divny. Staroriizovy, s nepéknym naméstim pfed vchodem a nezajimavou vyzdobou. Je
postaven na zakladech starého “Tre Kronro Palace”, ktery vyhotel v roce 1697. Architektem byl
Nicodemus Tessin mladsi. Jde udajné o souCasny nejveétsi uzivany palac na svéte, skryvajici ve svych
vnittnostech 605 mistnosti. Je to mozné. Nepocital jsem je.

2 K |uteranské Svédské cirkvi se ve Svédsku hlasi kolem 70% populace. Témé&F 6,5 milionu véficich
muze navstivit pfes 3500 kostelu v nékteré z 13-ti diecézi. Od roku 2000 nestatni cirkev je velmi liberalni.
Ordinuje do knéZskych hodnosti i Zeny (od r. 1958) a od roku 2009 oddava homosexualni pary.



Zevnitt jsme videli jen kapli, ktera byla nacan¢ana, bilo zlata, pteplacand, se spoustou
baculatych andédlickt a kudrlinek na strop€ a spoustou hubenych turist dole. Prosté normalni baroktni
kaple.

Zajimav¢jsi show predvedla kralovska straz, prichazejici odnékud od musea k hlavnimu vchodu
do zamku. Pochodovali nepfilis jednotné. Ptichod i stfidani byly téméf rozvrkocené. A navic, coz je
mnohem horsi, straz byla emancipovana, a to v poméru dva vyssi hubeni mladici na jednu malou
divku, postavy nepékné kuzelkovité. Uniforma teplakoidné modré barvy a rajtkovitého stfihu neslusela
ani kluklim a div¢in€ nepékné zvyraziovala objemné pozadi. Na rameni prehistorické pusky, u pasu
obycejna kozend sumka na obycejném kozeném opasku. Byt kralem, tak na svou palacovou straz moc
nespoléham.

Jedinou opravdu zajimavou malic¢kosti palacového exteriéru je dvojice bronzovych lvii od
francouzského sochate Bernarda Fouqueta, které jsou kopii originalnich mramorovych Ivti z Vily
Mediceji v Rimé.

Vydali jsme se tedy po nabiezi, podivali se na diru v zdkladech palace, ze které tryska voda, na
dalsi (mnohem pé&knéjsi) vchod, s dalsi strazi a dal$imi alegorickymi skupinkami baculatych andélick,
pres mosty Strombron a Norrbro na ostrivek “Helgeandsholmen” k budové parlamentu “Riksdaghuset”
a do parciku “Stromparterren”.
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Tam holky navstivili jeden z méla placenych (a také jeden z mala nepfili$ Cistych) vefejnych
WC. Koukli jsme se na labuté a slavnou kontroverzni sochu Slune¢niho zpévaka od Millese, ktera je
pamatnikem basnika Esaiase Tegnera.

Solsangaren (Sun Singer - Slunec¢ni zpévak)

V roce 1919 byl Carl Milles byl povéfen Svédskou akademii véd vytvorit pomnik Izaié$e
Tegnera (Esaias Tegnér). Biskupa a basnika - patriota, ktery svou praci pribliZil severské sagy a
skandinavskou literaturu “prosté” verejnosti.

Objednavka byla viastné busta basnika, ale Milles nemél zajem o realistické znazornéni
Tegnera. Chtél vylicit basnika jako tvofivou silu. Inspiraci ¢erpal z jeho romantické basné “Piseri ke
Slunci” ("Song to the Sun”). Carl Milles ztvarnil Tegnera jako Feckého boha slunce, hudby a poezie
Apolla a zobrazil jej jako krasné nahé mladi zdravici pisni prvni sluneéni paprsky na ranni obloze. Na
vysokém Zulovém podstavci, s rukama nataZzenyma vzhiru zpiva svij hold slunci. Pod pravou nohou
ma Zelvu, jako narazku na prvni lyru, kterou vyrobil buh Hermes z Zelviho krunyrie a vénoval ji

Apollovi.

Millesovi trvalo témér 10 let, neZ sochu vytvofil. Z&asti proto, Ze bésnikové rodiné a Svédské
akademii se nelibilo, Zze bude Tegner vypadat jako nahaty klucina. Modelem stal chudy Svédsky herec
Fritiof Billquist. Kdyz se ptali jeho Zeny Uly, jestli ji nevadi, Ze tisice lidi uvidi jejiho muze nahého, fekla
"Nevadi, mohou jej vidét jako kamen, ja jej doma uvidim z masa a krve.”

Socha, kterou odhalil 21.10.1926 Svédsky kral Gustav V. si jesté pfed odhalenim vyslouzila
ostrou kritiku. "Sun Singer" nesplnil oCekavani zadavetelt, odborné vefejnosti ani Tegnera. Basnik by
se radéji vidél v Satech. Pres kontroverzni ohlasy, nebo mnozna pravé diky nim, zucastnily se
slavnostniho odhaleni sochy tisicihlavé davy lidi, shromazdéné na parteru, North Bridge a kolem dokd
v Opere. Millesovo dilo vzbudilo u obyéejnych lidi obrovské nadSeni a dodnes je jednou z
nejoblibensjSich dominant Stockholmu.
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Odtud pokradujeme po nabiezi “Stromgatan” kolem Svédské Kralovské Opery, parku
“Kungstradgarden®, ptes most “Skeppsholmsbron”az k modernimu clipperu s kovovou takelazi
“Chapman”, ktery je pfeménén na hostel “Chapman Youth Hostel” a kavarnu.

Nejzajimavéjsi a nejkrasnéjsi je na Stockholmu voda a vSe s ni spojené. Lod¢ staré i nové,
obrovské trajekty, nadherné plachetnice, jachy, hausboty, nabtezi, mosty, vyhledy z vody a na vodu.

Pro nejkrasnéjsi zazitky je dobré divat se do dalky. Budovy, nébfezi, parky, mosty - vSe tak
vypadé péknéjsi. Z blizka mésto, jako kazdé¢ jiné. Nejvice mi vadilo, ze cely Stockholm je désiva
smesice vsech moznych barev, stylii, budov, preplacany, chaoticky, zivelny, staré v objeti nového,
parky v zajeti magistral, cyklisti pod atakem aut, plachetnice rozvIinéné trajekty, moderni budovy
podpirané stovky let starou kamennou zdi, Stockholm chce byt v§im, a je pro mé ni¢im. Prosté velké
meésto.

Vsude se moté spousta aut, sklitristii, motorkarii. VSichni jezdi velmi rychle, 1 kdyz viceméné
ohleduplné a bezpecné. VétsSinou nepouzivaji blinkry a obcas projedou na ervenou. Jizdni pruhy jsou
misty dost zmaten¢ vyznacené, je tieba davat neustale pozor nejen na motoristy, ale také na cyklisty v



samostatnych jizdich pruzich a se svymi vlastnimi semafory, kteti vyjizdi v naprosto necekanych
mistech a pocitaji s tim, Ze je auta pusti. Do toho se motaji chodci, naprosto stejné nevyzpytatelni.
Obcas je vidét neintegrovany imigrant, obcas typek kapanek mimo realitu. Takeé ti se chovaji, jako by
méli vlastni pruhy a soukromé semafory.

Bar¢a si portidila velkou $§védskou vlajku a my ostatni nalepku na auto se sobem a napisem
SWEDEN. A také jsem si potidili pokutu za Spatné parkovani, nebot’ jsem sice stal u cedule
“Parkoviste”, ale s dodatkovou tabulkou “Parkovani vlevo”. Auto stalo z 80-ti procent vpravo. A za
stéracem plapolal Zluty listeCek se spoustou ¢islicek a pismenek, uvedenym presnym casem, SPZ,
pfesnym typem auta, a hlavné pfesnou ¢astkou 800 SEK.

Stravili jsme tu celkem 3 hodiny - mizeme tedy fici : “Byli jsme v Benatkach severu !”.
Vétim, Ze kdybych mél na Stockholm 3 dny €asu, libil by se mi. Kdybych mél 3 tydny ¢asu, zamiloval
bych si jej. Po tfech hodindch nezbyva nez fict - Praha je p&knéjsi.

V 18:00 nasedame do auta a vymotavame se smérem na univerzitni mésto Uppsala. Dalnice ma
v tseku Stockholm - Uppsala docela ¢asté “houpaci” useky, které jinde ve Skandinavii nepotkame.

Po sedmé parkujeme u Uppsalské Ikei a Marta kupuje hrnec, ktery chceme pouzivat misto
kotliku na sklokeramickych sporacich v kempech. A taky pro pocit, Ze mame hrnec ze §védské Ikey
koupeny ve Svédsku. Pak zamitime k vyhlidnutému kempu na okraji mésta. N&jak jej nemtizeme najit.
Po slozitém pétrani nachazime u usti feky Fyrisan do jezera Ekoln néco jako vesnické vyletiste,
zaviené a liduprazdné, s naprosto opusténym okolim.

Podati se mi objevit dvé damy na prochdzce, a jsou to snad jediné dvé svédky, které umi
anglicky hiif, jak ja. Zdatné&jsi anglic¢tinarka mi s pomoci pantomimického doprovodu vysvétluje, ze
kemp je zruSeny, ale Ze tam muzeme klidné spat. Bohuzel je zavieny vjezd a nechat auto n¢kolik set
metrl od stanu se ndm zda nepohodIné. Mimoto neni misto viibec pekné.

Luki tedy najde jiny kemp, kousek od Uppsaly, u mensiho jezera. Sjizdime po cesté “Dag
Hammarskjolds viag” zpét k fece, kde nas ceké kratké divadlo u mostu Flottsundsbron. Ten je otaceci -
a zrovinka se otaci. Jsou spusténé zavory a hlida nés jesté pan s praporkem. Za chvili projede jachta,
most se otoCi zpét, pan zvedne zavory, pokyne praporkem a mizeme pokracovat.



Vymotame se z mésta, v osm hodin vecer podruhé mijime Ikeu a pokra¢ujeme v houstnoucim
Seru do krajiny, kterd vypada jako fidce osidlena chatova kolonie o néco vEtsi nez okres Zlin.
Vypadovka 282 mifi stale pfimo vpted. Jedinou zndmkou zivota jsou autobusové zastavky a vzdalena
solitérni svétélka v tmavnouci krajing.

S autobusovymi linkami se poji jedna Svédska zajimavost. Na dalnicich obCas mijime signaly
“bus stop”. Bila blikacka na cca 4 metry vysokeé ty¢i, postavend u vyjezdu z dalnice. Usuzujeme, ze jde
o znameni pro dalkovy autobus, néco jako u nas tlacitko v MHD, kterym sdélime fidi¢i, Ze chceme
zastavit. JenZe misto v autobuse pred vystoupenim, je nutno zmacknout na zastavce pfed nastoupenim a
sdélit - “Pozor, zajed’ do vesnice, na zastavce n€kdo
ceka !”

O pul devaté zahybame za jezerem
Trehorningen z Siroké cesty na uzsi cestu, z ni na jesté
uz§i cestu. Tmicim smrkovym lesem po asfaltové
steziCce stézi na jedno auto se kone¢né dostavame k
jezeru Ransen a ke kempu. M4 jméno jako z hororu -
Fjallnora friluftsomréade - a taky jako z hororu vypada.
Hned u cesty nas vydési malé dité v plasténce a
vystrazné vesté, skréené tésné u krajnice. Byt o néco
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starsi, tak kon¢im s autem a infarktem v
ptilehlém jezeru.

Nastésti jde jen o panenku nahrazujici
znacku “Pozor déti”. O kousek dal nachazime
ceduli “Kor sakta - lekande barn”, coz Svédsky
znamena “Jed’te pomalu - hraji si tu déti”. Cedule
by mozna stacila.

Kemp samotny je oplocena, dlouhé a
uzka nudle u cesty, narvana opusSténymi
karavany, se zamknutymi socialkami, spousta
dfevénych plotl a bran, obrovska plocha u
jezera, kam se nesmi a spousta vystraznych
ceduli s napisy ve Svédsting, které
pravdépodobné znamenaji zakaz vstupu, nebo
zakaz néceho jiného.




Recepce je skoro kilometr pésky, na samotném konci kempu, a je zaviena. Naopak otevienych
je neékoik srubii, plnych nactileté, Svédské, genderove vyvazené a pravdépodobné i mirn€ podrousené
mladeze.

Pokousime se tedy najit rovné mistecko na stan nékde v lese za kempem, ale marnég. Les je plny
chati¢ek, kameni a popadanych vétvi. Pokousime se pil hodiny. Nikde nic. Rovné misto je jedin¢ na
cesté. Vracime se tedy zpét a spime v lese u cesty kousek od kempu, kde pravdépodobné funguje néco
jako placené tabofisté. Je tady oteviené WC, pitnd voda, umyvadla, fungujici elektfina a prazdny srub,
slouzici asi jako spolecenska mistnost. Platit nehodlame, protoZe neni komu.

Auto nechdme u cesty a jiz potmé¢ stavime stan na docela rovném a mokrém misté. Vzhledem k

tomu, Ze posledni dvé hodiny skoro pofad vice ¢i méné prsi, jsou mokra vSechna mista. Rychle vaiime
na plynu Cinské polévky, €aj, kafe a v 23:30 jdeme spat.



Streda 20.8.2014

Réno se vSichni budime kolem sedmé hodiny, vafime ¢aj, sniddme musli s mlékem, balime
znaéné navlhly stan na zna¢né navlhlé louce, umyvame se u klasickych smaltovanych kempingovych
koryt, které mi trochu pfipominaji pionyrsky tabor, odnasime véci do auta, nalepujeme na auticko
nalepku se sobem, kterou musi mit kazdy, kdo byl ve Svédsku, a kolem ptil devaté odjizdime smér
Uppsala. Za kemp neplatime, protoze recepce otevira az v deset hodin.

Mifime zpét do Uppsaly, krajinou zlatavych obilnych poli, cervenych domeckt a zelenych lest.
Byt svédem, tak k zlaté a modré vlajce pfidam jesté Cervenou a zelenou.

Nékde cestou zmeskame magickych 999,9 a tak mame na fotce jen trapnych 0,2 a dikaz, ze
gumy spolykaly tieti tisicovku kilometrti. Auticko je v pohodé, jen je pfi jizdé docela hluéné, coz
pri¢itame hrubému §védskému asfaltu. Druhou moznosti je Spatné lozisko v nékterém s prednich kol,
coz je o néco mén¢ optimistické. Nastésti pry trva docela dlouho, nez se hlucici lozisko definitivné
vysype a dozaduje se odtahovky.

V Uppsale jsme za ptl hodinky. Prvni parkovist¢ ma porouchany automat a nebere platebni
karty. Na druhy pokus parkujeme na nabiezi “Vastra Agatan” u feky “Fyrisan”, pfimo ve stiedu mésta.

Mart¢ se libi most “Véstgotaspangen” plny kvétin, obklopeny hromadami kol pfipoutanymi k
zébradli. VétSinou jde o jednoduché méstské modely s furtSlapem, nebo torpédem. Jen néktera kola
maji prehazovacku a vice jak jednu brzdu. Zato je kazdé vybaveno zadnim nosi¢em, piipadné kosikem
na fiditkach a dalSimi loznymi prostory. Spéchédme ke katedrale, kde na Namésti sv. Erika nachdzime
ke spokojenosti vétsiny vetejné WC, jedno z mala (druhé a posledni), které je placené a Spinavé.



Ptimo od zachodt je krasny vyhled na katedralu. Je uzasna, obrovska, cihlova, megalomanska,
krasna, ohromujici, nepfedstavitelna, kouzelna - a zdarma. Spicka véze saha do vysky 118,7 metru, coZ
je 0 40,5 metru vic jak zlinsky mrakodrap. Nejvic se mi libi jeji pestie ¢ervena cihlovost, v kombinaci s
vapencem vstupd, fimsicek a soch a temnou médi stfech. Moc se mi libily vstupni vapencové portaly,
myslim, Ze se jim fika ustupkovité, doplnéné jednoduchymi tympanony. To jsou ty sochané reliéfy
nade dveimi.

Uvnitt je katedrala také docela p&knd, az na moderni Gpravy - souc¢asné uméni, détsky herni
koutek v jedné z boc¢nich kapli, rudy neonovy napis “Where one is the other must be” pod
obrovskym zlatym kiizem, nechutné moderni varhany v bo¢ni lodi, vystavni expozice ktera se k
interiéru vibec nehodi.

Vsechny tyhle “soucasnosti” zna¢n¢ kazi celkovy dojem. Podtrzeno a shrnuto - zvenku bych
mohl katedralu pozorovat hodiny, z riznych mist, za rtiznych ro¢nich a dennich dob. Zevniti mi stacila
jednou. Nejkrasnéjsi byli asi stropni fresky a konstrukce Zebrové klenby véetn€ vznosnych bélostnych
vapencovych sloupi.



Uppsala Cathedral (Uppsala domkyrka)

Uppsala je Stvrtym nejvétsim méstem Svédska. Bylo zde zaloZeno prvni $védské
arcibiskupstvi (dokonce zhruba 90 let predtim, nez vibec Stockholm vznikl) i univerzita. Do 13. stoleti
zde sidlili Svédsti kralové. Na zdejsi zamek se uchyloval kral i pozdéji, pokud ve Stockholmu Fadila
vedra, nepokoje, paparazzi, nebo mor.

Zminény zamek patfi k jedné z dominant mésta. Nechal jej zbudovat Gustav Vasa a
soucasnou podobu ziskal po roce 1702, kdy v jeho arealu vypukl posledni pozar. Svou zvlastni
razovou barvou dotvafi nezaménitelné panorama mésta. Myslim, Ze spravné se barva jmenuje
starortizova a je stejné hnusna, jako na kralovském palaci ve Stockholmu. Z nadvori je prekrasny
pohled na Botanickou zahradu s letohradkem. V areéalu zamku je umisténo muzeum umélecko -
historické a muzeum valky a miru. Nemuzejni prostory jsou pro verejnost po vétsinu roku uzavrieny.
Zamek je také sidlem spravce komuny (Svédska spravni jednotka zhruba velikosti naSeho okresu).


http://www.turistika.cz/mista/ruzova-
http://www.turistika.cz/mista/botanicka-zahrada--2

Prvni kfestansky kostel ve Staré Uppsale (Gamla Uppsala) byl na konci vikingské éry
postaven na misté pohanského svatostanku kolem roku 1100. V roce 1204 byl zni¢en poZarem. Nova
katedrala byla postavena o nékolik kilometrti jiznéji na Ostra Aros, na misté byvalého kamenného
kostela Svaté Trojice.

Vznik katedraly je datovan do 13. stoleti, a z vyskou 118,7 metru je nejvysSi cirkevni stavbou
ve Skandinavii. Je dokonce o 40 metr( vy$si jak zlinsky mrakodrap - 21. budova. Hlavni lod’ ma Sirku
45 metrd, vnitini vysku 27 metr( a délku 118,7 m.

V ptvodné katolickém a pozdéji protestantskem chramu byli do reformace (roku 1719)
korunovani Svédsti kralové a néktere kaple byly pfestavény na kralovské hrobky. Je zde pohfben
Gustav |. Vasa, Jan lll., ¢i Erik IX. svaty. Po jejich boku odpociva také, pro vétsinu ¢echti mnohem
znameéjsi, Carl Linné (Carolus Linnaeus), Svédsky prirodovédec a lékar, zakladatel botanické a
zoologické systematické nomenklatury.

Pavodni kostel byl navrZzen francouzskymi architekty ve stylu francouzské gotiky, ve formé
jedné hlavni a jedné pficné lodé, doplnéné dvojici vézi. Jméno hlavniho architekta se nedochovalo.
Vétsina stavebnich praci byla provadéna v letech 1272 az 1420. V roce 1273 byly ze staré Uppsaly
pfesunuty ostatky Svatého Erika.

Pokrok byl pomaly, a to vlivem chladného klimatu, moru a mnoha financ¢nich obtizi. Zcela
dokoncena nebyla katedrala ani v roce 1435, kdy ji vysvétil arcibiskup Olaus Laurentii a zasvétil kostel
sv. Vavfinci, v té dobé ve Svédsku nejuctivanéjsim svétci.

Posledni dilezita ¢ast katedraly, véZe zakonCené Spicemi stiech, byly vztyCeny aZ v letech
1470 az 1489. Po pozaru v roce 1572 byl interiér vyzdoben v baroknim stylu. Az do reformace byla
katedrala vyhrazena pro nejvy$$i hodnostare katolické cirkve a prostému lidu zistavala uzavrena.

Po velkém poZaru mésta v roce 1702, ktery ponicil i katedralu, byly hlavni véZe provizorné
zastreSeny dievénymi stfechami a aZ v letech 1735 Z 1740 je zakoncil architekt baron Carl Harleman
nizkymi médénymi kopulemi. PoZar také znicil témér vSechny okenni sklenéné vitraze, které byly


http://en.wikipedia.org/wiki/Gustav_Vasa
http://en.wikipedia.org/wiki/John_III_of_Sweden
http://en.wikipedia.org/wiki/Carolus_Linnaeus
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0v%C3%A9dsko
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99%C3%ADrodov%C4%9Bdec
http://cs.wikipedia.org/wiki/L%C3%A9ka%C5%99
http://cs.wikipedia.org/wiki/Botanick%C3%A1_nomenklatura
http://en.wikipedia.org/wiki/Carl_H%C3%A5rleman

nahrazeny obycejnym sklem. Nejstarsi doposud zachované okno je ve vapenci provedené rozetové
(= ruZicové, kulaté) okno v severnim portalu. Néktera dalsi okna si do dnesnich dob zachovala svuj
puvodni tvar a velikost.

Znacnych zmén se docCkala katedrala pfi kompletni prestavbé v letech 1885 az 1893, kterou
proved| architekt Helgo Zetterwall. Jeho snahou bylo dat katedrale vzhled vrcholné francouzské
gotiky, pfestoze byl kritizovan za nerespektovani pivodniho vzhledu. On také doplnil na véze
francouzské vysoké Spicaté stfechy, ¢imz se stala katedrala stejné vysokou, jako dlouhou. Rovnéz
nahradil provizorni sklenéné vypiné oken vitrazemi Goteborgské firmy Svenska Glasmaleri. Velka
dvermi (nejvétsi okno v kostele) a Bih Duch svaty nad severnimi dvermi.

Ve snaze o celkoveé zestihleni proporci také vyrazné zménil velkou ¢ast vnéjsich cihlovych zdi
a odstranil dekorativni “slepa” okna ve Stitech. Zakladnim stavebnim materialem ztstaly cervené
palené cihly na kamenném zakladu, ovdem putivodné cihlové pilife nahradil pilifi s Gotlandského
vapence a ze stejného materialu zhotovil i mnoho dalSich stavebnich doplnka. Pdvodni vyzdoba byla
zachovana v pohrebnich kaplich. Nejvétsi je Vasova kaple na vychodnim konci knéZisté.

Vyznamna je také kaple sv. Erika na severozapadnim rohu knéZisté. Na misté, kde Erik
zemrel, byl postaveny puvodni kostel. V sou¢asné kapli jsou ve zlatem platované schrané uchovany
jeho ostatky a koruna. Ov8§em nejedna se o ptvodni schranu, v niz byl roku 1273 pfesunut. Tu dal
roku 15680 kral Jan Il roztavit a ze ziskaného materialu zhotovit tu soucasnou. Zajimava je také
sakristie, ktera byla koncem 16. stoleti pfeménéna na pohfebni kapli kralovny Katefiny Jagellonské,
manzelku krale Jana lll, ktery je zde také pohrben.

Béhem dalsi velké renovace v roce 1970 doslo k obnové zdi a oken a také bylo odkryto a
restaurovano mnoho stredovékych fresek, které byly zabileny po reformaci. A nejen fresky. PlGvodné
katolicka katedrala byla po prijeti luteranstvi, jako statniho naboZenstvi, zbavena v§i vyzdoby - ovéem
pouze na mistech, na kteréa délnici snadno dosahli. Proto ty pékné klenby :-)

Protipozarni systém byl instalovan v roce 2010 a sou¢asné byla vyménéna elektricka instalace
a topeni. V soucasnosti je katedrala fizena Svédskou luteranskou cirkvi a je sidlem arcibiskupa z
Uppsaly, primase Svédského, Antje Jackeléna.

Museum katedraly pfechovava v trezorech v severni véZi spoustu cennych historickych
artefaktl. Napriklad zlaté a stfibrné pfedméty uzivané pri bohosluzbach, zlaté Saty kralovny
Margarety, korunovacni klenoty - na rozdil od téch ¢eskych je mizete vidét kdykoli. V samotné
katedrale najdete nejvétsi Svédskou kazatelnu - dar od kralovny Hedvigy Eleonory po poZaru v roce
1702. Slyset muzZete také nejvétsi Svédsky zvon Thornan, pfivezeny z polské Toruni jako véale¢na
korist v roce 1703. A v neposledni radé se v katedrale nachazi druhy, o néco menS$i svaty ostatek -
prst sv. Birgity.


http://en.wikipedia.org/wiki/Helgo_Zetterwall
http://en.wikipedia.org/wiki/Antje_Jackel%C3%A9n

Cestou zp¢t si prohlédneme byvaly kralovsky hrad Skoklosters na nejvyssim kopci v okoli, kde
je nadherny vyhled na mésto i katedralu. Toho si byl jisté védom i Gustav Vasa, ktery hrad vystavél.
Nevahal zde postavit fadu d€l zamifenych na katedralu, aby odkazal arcibiskupovi politické ambice do
patfi¢nych mezi, a dal pantim v klerikéch najevo, zZe kradlovska moc je pfece jen o chloupek vétsi, jak
cirkevni. Tento postoj chapu a pripisuju Gustavovi jedno bezvyznamné plus. Jen nevim, co maji potom
symbolizovat déla, zamifena na botanickou zahradu.

Chvili se kochame rtizovouckymi sténami kralovského sidla, v jehoz zdech doslo za vlady
ponékud paranoidniho Erika XIV. k zavrazdéni hrabéte Svanteho, jeho syna Nilse a vnuka Erika z
vyznamného Slechtického rodu Sture, coZ vedlo k povstani a svrzeni kréle, ktery byl o devét let pozdéji
také zavrazdén - pro zménu otraven arzenikem.

Omrkneme si znamy zvon Gunilla, ktery je znamy zejména skute¢nosti, Ze jde o znamy zvon.
Zahledime se do dali a jesté vétsi dali, kochneme se pamatnikem krale Gustava néjakého, kterych je ve
Svédsku vic jak v Rusku Lenintl, schazime do mésta a kousek si projdeme. ToZ - mésto. Je docela
piijemné, Cisté, s nizkymi budovami a, diky své universitni souc¢asnosti, velmi kosmopolitni. Nejvice
kosmopolitni je na vefejném WC u pruplavu, kde byla jedna kabinka pfeménéna ve fetacké doupé.

Pies kosmopolitnost je ovladani popsano jen ve §védsting. Cerveny ¢udlik s napisem “spola
hér” si nechdvam az na konec. Napada mé alarm, nebo nouzova katapultaz v ptipadé zpétného toku
fekalii. Chyba. Spola hir = splachni zde.

Universitni je Upsalla jiz od roku 1477, jde tedy o nejstarsi universitu v severni Evropé.
Uppsala je dokonce o 70 let starsi jak Stockholm a pravdépodobné i zdravéjsi, nebot’ zde kralové ¢asto
pobyvali v dobg, kdy si stockholmané zpestrovali nudny stfedovék morem.



Ve mésté je ukryta jesté jedna zajimavost, ktera se poutd k Ceskym zemim. Mistni knihovna
Carolina Rediviva peclivé stiezi Codex Argenteus, tzv. Stiibrnou bibli. Je psana stifibrnym pismem na
purpurovém pergamenu a krasn¢ zdobena. Kdysi byvala na HradCanech, ale béhem tficetileté valky ji
Svédové ukofistili v Praze, coz se v priivodcich radéji nezmifiuje. No a mimo to se zde nachazi 4
miliony pro ¢echy naprosto nezajimavych tisténych knih ve Svédském jazyce a asi 30 000 vzacnych
rukopisti.

Zajimavé, zejména pro Martu, je Svédské post’acké kolo, s vozi¢kem, stoleckem na listiny a

oufedni potfebnosti a balan¢nimi kolecky po stranach. Lukiho zase pot&si dvé sanitky, které nas cestou
miji.

MiraMar
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Den rychle ubiha a tak se jiZ nesta¢ime podivat do Staré Uppsaly, byvalého kralovského mésta,
kde jsou ve tfech velkych mohylovych pahorcich pohibeni tfi staifi pohansti panovnici Aun, Egil a
Adils. Mimo to, Ze zde aZ do 13. stoleti sidlili kralové, tak zde také v letech 1164 az 1273 kynul
arcibiskup, nez se piestéhoval do své nové rezidence v nové Uppsale.

Vsichni potomci jiz odmitaji dalsi historicky exkurz, tak samotny odsko¢im k nejblizSimu
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mostu prohlédnout si fi¢ni lod’ (jmenuje se samoziejmé Kral Gustav), park a vyhled na Uppsala Slot z

wevr

té péknéjsi strany, kde je rizova, v kombinaci se zeleni stromii, skoro pékna.

Pti vyjezu se jesté zastavime v mistnim Lidlu na pec¢ivo a Homerovy koblihy a opét se vracime
na silnici E4, smér Umea. Cestou mijime devitipatrovou architektonickou zrtidnost zvouci se “Lion
Gate”, v niz lze nalézti “restaurang + museum”. Brrr, ovanul mé¢ chlad Sumavskych ptihrani¢nich
trznico-bordeld.

O kousek dal obdivujeme vymakany zpomalovaci systém, kdy pomalu jedouci servisni viiz
hlidaji dva velké tahace s digitalnimi zna¢kami a obrovskymi vodnimi narazniky na zadich. Jedou
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kazdy v jednom pruhu a vytvafi tak pohyblivy retardér. Zpomal, nebo budes§ zpomalen.


http://www.hshsport.cz/view.php?Page=Prehled&Menu=3209&utm_source=topkontakt-partner&utm_medium=topkontakt

Daélnice ¢i rychlostni silnice postrada odpocivadla 1 benzinky. Zastavujeme na jediném mozném
misté, u nadherného jezera. Prvni a asi jediné odpocivadlo, kde nejsou zachody, zato v blizkém hustém
smrkovém lese rostou podpapiraky a kozaci jak houby po desti. V nasem ptipad¢ pii desti. Opét
vydatng prsi a tak ¢iirani a kochdni maximalné urychlime.

Na obéd sjizdime z dalnice do Ljusne, kde zastavujeme piimo u usti feky Ljusnan, ¢i spiSe u
pfepadu prehrady do mote. Je tu parkoviste, stolecky, rybaf a zatazeno. Koukdme na rybatici mistni, na
docela velké vyskakujici ryby a konzumujeme chleba se syrem, Sunkou a paprikou, vSe Svédské a tedy
velmi chutné a kvalitni. TéZ hodné Svédské, ale méné kvalitni, je pocasi, které se béhem ob&da zméni
ze zatazena na destivo a papriky dojiddme jiz jemné orosené. Pfi navratu na dalnici se jesté¢ pokochdm
starou lodi plnou péknych psychedelickych graffiti a starym Zlutouckym majakem.

Dalsi zastavka je ve Svartviku (jizn€ od Sundsvallu), u motského zalivu, kde kluky i holky
zaujme tovérna na prot&jsim biehu, v osad Essvik %%, Je viditelng stard, viditeln& opu§téna, viditelnd
obtizn¢ dostupna po sousi a viditeln€ nadhernd. Na naSem biehu je néco jako museum - je tu zajimavy
tazny Clun, s velkym rezavym kominem, rezavym zabradlim, rezavou kabinou beze skel, ¢erno-
rezavym trupem a bile namalovanym jménem Frej. O kousek dal si lebedi lodni ptfivés na pievoz
dieva, pfipominajici stokrat zvétSenou a siln€ nadehtovanou bedynku na raj¢ata.

Na malém mysu stoji pékné staré skladisté, na plechové stieSe obrovsky napis “Beg bildelar”,
coz znamena “Taska autodili”. Aha. U ptejezdu sviti mala dfevéna Cervené natiena stani¢ni budovicka
s ceduli “Svartvik™. Za ni parkuje na starych kolejich stara parni lokomotiva, nadherné vonici olejem a
vazelinou. Vedle rezavi dvé odstavené Slapaci dreziny, které z Bar¢ou hned otestujeme. Nejedou.
Nevadi.

A ) vice fotoCek na http:/flickrhivemind.net/Tags/abandoned,essvik/Interesting a néco o historii na
http://www.svartviksindustriminnen.sundsvall.se/svartvikindustrialheritage/ahistoryofsvartvik.4.5c73b92122a9afl
d2e8000802.html



http://flickrhivemind.net/Tags/abandoned,essvik/Interesting
http://www.svartviksindustriminnen.sundsvall.se/svartvikindustrialheritage/ahistoryofsvartvik.4.5c73b92122a9af1d2e8000802.html
http://www.svartviksindustriminnen.sundsvall.se/svartvikindustrialheritage/ahistoryofsvartvik.4.5c73b92122a9af1d2e8000802.html

Za ptejezdem v housti nalézaji kluci hromadu starych rozpadlych vagoni vSech moznych typii a
druhti: na zabradli visi cedule. Dozvidame se, ze “Skyddshakarna skall vara palagda d& spéarrensaren &r
i1 rorelse”. Coz je v pohodé. Napis “Vstup zakazan” by byl urcité kratsi. Tak procmuchame vagony,
starou taznou lokomotivku, cisternu, kompresor, pokochame se borticimi se podlahami a schudky
prorostlymi malinim a mladymi stromky. Je to zajimavé, neobvyklé a malinko mytické. Nadrazacka
pohadka o Riizence Sipkové.
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Po cesté zpét mijime starou dievénou pétipatrovou budovu, néco jako stary majak ¢i velin,
stojanky se spoustou starych fotek a novych informaci o starych vécech. Kraticka zastavka se ponékud
protahuje.



Zatoka u Svartviku

Zatoka u Svartviku byla vice jak 170 let rozlehlou pramyslovou oblasti, jednim z
nejvyznamnéjSich center dfevozpracujiciho primyslu na svété. Béhem desetileti se zde v ¢ervenych
délnickych baracich vystridali tisice rodin, které dfeli do umoru v usti feky Ljungan.

Pocatky vyuziti rozlehlych vnitrozemskych lest spadaji do roku 1819, kdy byla zakoupena ¢ast
vesnice Nolby, zbana Njurunda a vyuZita jako zakladna pro prace na splavnéni feky Ljugang, ktera se
stala hlavni dopravni tepnou pro priblizeni dfeva a nastartovala prdmyslovy rust oblasti. V prvnim
desetileti doSlo k vystavbé kovarny, dokd, skladist, délnickych baraku a jednopatrového zamku.

Na konci roku 1820 kupuje firma James Dickson & Co. vodni pilu v Matfors a zacCina
zpracovavat plavené drevo. V roce 1832 Dickson ziskal i pfistavisté ve Svartviku. Od 1833, Svartvik
slouZil jako namorni pfistav pro nové huté v Matfors. V roce 1860 v8ak hut sniZuje produkci a koncem
70-tych let 19. stoleti zanika.

V roce 1830 zaklada James Dickson & Co. ve Svartviku lodénici, ktera stavi pfiblizné jednu
plachetnici roéné, coz si vyZaduje dalsi délniky i odborné pracovniky. Probiha dalsi vystavba, mimo
jiné vyrasta kostel, fary, arady, Skoly a zamek dostava druhé patro.

Vodni pila je stale rozvijena a dokaze konkurovat i modernim parnim pilam na pobfezi. Presto
je v roce 1873 vybudovana ve Svartviku i prvni parni pila, hoblirna a susarna. V roce 1907 je
postavena také typicka cervena tovarni budova provozu na zpracovani siry a vyrobu sulfitové
buniciny, ve své dobé nejvétsi v Evropé. V roce 1918 je zahajena i vyroba dfevéného lihu z drevitého
odpadu.

Vyroba byla ukonéena v roce 1974. Presto zustava prdmyslovy komplex i nadale soucasti
krajiny a mementem rozvoje prumyslu v drive nedotéenych oblastech.
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O kousek dal se mirné zasekneme v koloné, ktera projizdi stavenistém nového mostu, pies moie
¢i jezero (neni to moc poznat). Je skoro hotovy, dlouhatansky a celd mostovka se zda byt kovova.
Hmmm ... Ze by ?

Severné nad Uppsalou je vétSinou krajina zalesnéna. V Jiznim i Severnim Norlandu plna
nadhernych jezer, misty probleskujicich vyhledlu na vzdalené vysoké hory, neuvéfitelné Cistych fek s
nadhernymi romantickymi biehy a Castymi pfehradami. S ptfibyvajici zemépisnou Sitkou se lesy snizuji
a fidnou, ale jsou stale kamenité. Na ptipadné spani by byla idealni hamaka. VétSinovy smrk obcas
stiidaji svétlé biezové haje. Kolem jezer je spousta dievénych chat a chaticek, rybari, lodi a klidu.

Projizdime mésto Harndsand a o pil Sesté vjizdime na “High Coast Bridge”, novy zavéseny
Most pies Usti feky Angermanilven, ¢tvrty nejdelsi zavéseny most v Evropé. Hned za mostem je

odpocivadlo s krasnym informa¢nim centrem, toaletami, nadhernym vyhledem na most a riznorodymi
vodnimi srandi¢kami pro turisty. Pal hodinky se zdrzime kochanim. Vyhled na most je nadherny. Tajné
doufdm v moznost zakoupeni sobi kiize, ale maji jen ov¢i, dovezenou z Australie a to za naprosto
nesmyslnou cenu 900 SEK.



http://en.wikipedia.org/wiki/H%C3%A4rn%C3%B6sand
http://en.wikipedia.org/wiki/%C3%85ngerman%C3%A4lven

High Coast Bridge (Hégakustenbron, nebo Vedabron)

Jde o zavéseny most pfes usti Feky Angermanélven (Angerman Alv) blizko mésta Veda, na
hranici mezi okresy (mésty ?) Harnésand a Kramfors v provincii Angermanland v severnim Svédsku.
Oblast se ¢asto oznacuje jako “The High Coast”, odtud jméno mostu.

Most nahradil stary most “Sanddbron’, pfi vystavbé evropské silnice E4. Jde o (v roce 2013)
treti nejdelsi zavéSeny most ve Skandinavii (po Storebaeltsbroen v Dansku a “Hardanger Bridge” v
Norsku), Ctvrty v Evropé a Ctrnacty na svété.

Celkova délka je 1.867 metru, rozpéti hlavniho pole 1.210 metrd, pilife jsou vysoké 186 metrd.
Maximélini prijezdna vyska pro lodé je 40 metr(i. Sitka silnice 17,8 metru. Ocelova konstrukce
mostovKy je zavéSena na betonovych pilifich. Most byl postaven v letech 1993-1997 a oficialné
otevien 1. prosince 1997.

Zajimavé je také okoli. “The High Coast” patfi do svétového kulturniho dédictvi UNESCO.
Krajina, vyzdvizena béhem posledni doby ledové (pfed 10.000 az 24.000 lety) o 800 metrd,
modelovana tajicim kontinentalnim ledovcem, poskytuje vynikajici podminky pro pési turistiku i
cykloturistiku.

Dramatické pohledy na divoce tvarované pobrezni utesy, Cisté Feky a jezera, smiSené lesy s
alpinskou kvétenou, malé zalivy, drobné ostrivky, naplavy a morény, Narodni park Skuleskogen,
pohofi Skule, pamatky z doby bronzové, zajimavé mistni tradice a kulinarstvi. Jde o jeden z nejrychleji
rozvijejicich se turistickych regiont Skandinavie.

Je zajimavé, Ze jde o oblast s nejvéts§im zdvihem pevniny na svété. Od posledniho tstupu
ledovce pfed 9600 lety se krajina zdvihla o 285 metr( a pohyb stale pokracuje. Neustale vznikaji nové
ostrovy, staré se slucuji, zalivy se méni v jezera a z jezer se stavaji mokrady.


http://en.wikipedia.org/wiki/%C3%85ngerman%C3%A4lven
http://en.wikipedia.org/wiki/H%C3%A4rn%C3%B6sand
http://en.wikipedia.org/wiki/Kramfors
http://en.wikipedia.org/wiki/%C3%85ngermanland
http://en.wikipedia.org/wiki/The_High_Coast
http://en.wikipedia.org/wiki/Sand%C3%B6bron
http://en.wikipedia.org/wiki/Hardanger_Bridge
http://en.wikipedia.org/wiki/Column

Kolem ptll osmé jsme ve vyhlidlém kempu u mote, u méstecka Salubdle, kousek (30 km) pred
méstem Nordmaling. Pokitili jsme jej na “Kemp u vyzilé pani”. Jsme ziejm¢ jedini hosté a pani
piipomind pacienta JIPky hodinu pfed exitem. Piesto je schopna nés ubytovat, pfijmout platbu kartou
(120 SEK), prodat sprchové kupony (25 SEK za 5 ks), sd€lit nam, ze wifi nemaji free ani za penize a
odejit domt, do domecku v kempu.

Po chvili hledani a velmi emotivni diskuzi se kompromisné shodneme na misté pro postaveni
stanu a jdeme se projit na plaz. Jsme tu opravdu jedini stanafi. Mimo nés jen dva obsazen¢ a spousta
prazdnych karavani s platky, kytkami, stanovymi ptistavky. Také sedm prazdnych chat a jedna
obydlena.



P14z se tdhne od nevidim do nevidim, pozvolna, $irokd, z jemnym bilym piseC¢kem. V docela
velkych vinach (na Botnicky zaliv) se prohani dva surfafi-zacatecnici. Neodolam a lezu po kolena do
mote. Teplota docela dobré, viny paradni, jen vzduch by mohl byt teplejsi. Vracim se pro plavky a pted
vecefi si kapanek 1 zaplavu - spi$ kvili fotce, jak pro radost. Je docela zima a nechci jit spat s mokrou

hlavou. Ale alespon neprsi a nefouka.

Vecer holky uvaii minamku v zatuchlé kuchyni. Kemp hodnotime, co se tyka vybavenosti, jako
nejhorsi. Sprchy jsou nevytapéné a na §védské poméry nic moc. Na Ceské poméry lepsi prumér. Kazdy
kohoutek jiny. Néktery kape, jiny netece. Obcas nefunguje tepld. Po vecefi, kterou si odneseme na
posezeni na plazi, jdeme jesté jednou na prochazku.

Fascinuji mé& spousty véci, které jsou zde voln€ polozeny a neni problém je vzit a odnést. Na
plazi zdchranné kruhy, zachranné nafukovaci ¢luny, plovouci teploméry. Soukromé motorové ¢luny. V
kempu u ptivést jizdni kola, kempingovy nabytek, koberce, hracky, podlahové dilce, osvétleni, grily,
... anikdo je neodnese. Po setméni, které piichazi na severu pozd¢, jdeme na kuté€, do stale jeste
mokrého stanu.



Ceho je ve Svédsku hodné

Stromu - Svédoveé maji radi stromy a Svédy. Stromy o néco min. Pokud strom ohrozuje Svéda,
musi pry€. Pokud §véd ohroZuje strom, zlstava Svéd. Kolem velkych cest je proto vykacen Siroky pés
bez strom, jako ochrana §védl pied ptebihajicimi zvitaty a padajicimi stromy. Na druhou stranu neché
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Svéd vyrtst smrk, ktery vykli¢i 20 cm od zdi domu. Dim neni Svéd.

Svédskych vlajek - vlaji na vétsing chat, statkil, samot, karavanii, lodi, méné &asto na
vesnickych domech, a jest¢ mén¢ ve méstech. Kdybych si doma na nés rodinny diim poveésil ¢eskou
vlajku, vypadal bych jako debil, nebo extremista. Piblizné stejné vypada Svéd bez vlajky. Svédi prosté
maji radi Svédsko a vie §védské a nestydi se za to. Radi navitévuji §védskou Ikeu, ktera viechy
vyrobky oznacuje Svédskymi jmény, jako tfeba hnédy koberec Hoven. A jsou na ni pysni. Také radi
jezdi ve §védskych autech, 1 kdyZ Volvo patii od roku 2010 Cifantim, piestoze pfedtim pattilo
Ameri¢aniim. Saab pro zménu patfil Holand’anlim, hrozicimu ptevzeti ¢iflany zabranili regulacni Gfady,
a nechaly jej radéji zbankrotovat. Jedina automobilka, kterd Svédska zlstala, je Scania. CoZ je trosku
problém, protoze kamionem se jezdi na ndkupy do Ikey dost blbé. Ale ma krasné museum v Sodertilje
(*®), na bichu jezera Saltskogsfjirden, na adrese Vagnmakarvigen 2. Jeli jsme kolem, a kdybych v&dél,

jak mé& Stockholm nenadchne, asi bych do Skanie zahnul.

Vody - vSude jsou feky, jezera, potoky, vodopady, baziny, v nejhor$im ptipadé moie. A pokud
je 1 mote nedostupné, vrazi se pod okna alespon kasna. Dost ¢asto neni jasné, zda voda, kterou vidite,
je normalni jezero, velka feka, nebo maly moisky zaliv. Je tfeba podivat se na mapu. Nebo ochutnat.

T
==

2 http://www.scania.com/scania-group/contact/scania_museum/index.aspx



http://tractors.wikia.com/wiki/S%C3%B6dert%C3%A4lje?veaction=edit&redlink=1
http://www.scania.com/scania-group/contact/scania_museum/index.aspx
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Cervenych domecéki - vyjma velkych mést, ktera hy¥i jasnymi barvami a napaditou
architekturou. A az na Stockholm, ktery se pokousi hytit vSim moznym, ale né¢jak to drhne. Typicka
Svédska krajina je poseta rubiny domt, domeck, stodol, chléva, a jinych blize neurCenych kosticek
barvy Svédska ¢ervena. Spravné se jmenuje Falunska ¢erven, podle erveného pigmentu z Falunskych
meédeénych doli (jihozdpadné od mésta Falun), kterd se pouziva pro jeji vyrobu. Pigment, mimo
cerveného barviva, obsahuje také latky vyborné konzervujici dievo, barva se da snadno pfetirat,
neloupe se a vyborné vzdoruje slunci i vodé.

Sklada se z hnédele, zinku, médi a oxidu kifemicitého. Dale se do barvy ptidava voda, pSeni¢na
a zitna mouka a Inény olej. Vyrabi se ruéné a to na jediném misté ve Svédsku. Prvni zminky o &ervené
pochazi ze 16. stoleti. Pouzivala se pravdépodobné i diive, ale misto hnédele natiralo se volskou krvi.
V 17. stoleti byla falunsky ¢ervena fasada symbolem bohatstvi a chudi mély domy nenatiené. Masové
se Cerven rozsifila az v 19. stoleti, stala se dostupna i pro chudé a bohati se pieorientovali na drazsi
zlutou barvu. Podle nékterych prameni se zluta pouzivala obcas i dive, na domcich chudych
zemédélel - vyrabéla se pry z kravské moci. Odbornici predpokladaji, ze Cervené falunské barvivo
dojde v roce 2090. Svédové tedy maji 75 let na to aby zbohatli a natieli si dim Zluté, nebo prestali byti
Svédy.




Cyklista - do prace, na nakup, v Satech, v dresu, vSude a ve vSem se jezdi na kole. Tedy ve
velkych méstech (v malych se chodi pésky). Mozna proto, ze Slapani je zdravé. Mozna proto, ze kolo je
ekologické. Mozna je diivodem Setrnost. Mozna proto, ze je pro cyklisty v§e nachystano. Mésta
protinaji cyklostezky, cyklisti maji své vlastni piechody, semafory, parkovisté. A fidi¢ ma o starost vic,
nebot’ klasicka dopravni chaoticka dvojélenka fidi¢ - chodec je rozsifena o tieti element - cyklista.

Protisobich ohrad - od Malmo do Umea je odhadem 3000 kilometra protisobich plotii, coz
znamena 600.000 dfevénych sloupkt a 6.000.000 metrti ¢tvereCnich pletiva. A vSe se musi pravidelné
udrzovat a vyménovat. A ploty viditelné funguji. Nevidéli jsme na silnicich ani jednoho mrtvého soba.
Ani jedno mrtvé zvite. Je ovsem pravda, Ze za celou cestu do Umea jsme nevidéli zaddného zivého soba.
A to za ohradou, ani pted ohradou. Ztejmé diky obrovskému rozsahu ohrad plati Svédové obrovské
dané. Plati je pomérn€ radi, nebot’ je stat nerozkrade, ani nevyhodi za nesmyslné projekty.

Chat - tedy samoziejmé “koho, ¢eho”, ¢teno CHAT. Nikoli “kdo, co”, ¢teno “CET”. Jsou
viude, vétiinou v lese a u vody a to soucasné. Casto doplnény vlajkou a lodi. Kdo nema na chatu, tak
vlastni alespon karavan v nékterém z mnoha kempt. S vlajkou. Kemp 1 karavan. Ti nejchuds$i maji lod’.
Samoziejmé rovnéz s vlajkou. V piipadé¢ vétSich karavani, vétSich chat 1 vétsich lodi s vice vlajkami.
Vzhledem k obrovskym danim z nemovitosti je i malinka chata velkym luxusem. Mnohem mensim
luxusem je karavan, zaparkovany na kousicku zakoupeného pozemku, nebot’ z karavanu se dané
neplati.

Ujetych kilometra - odkudkoli kamkoli je daleko. Na nejblizsi zastdvku autobusu je to jako ze
Zlina do Brna, nejbliz§i mésto je 300 kilometrt. Desaty den jsme se ptizplsobili a pldnovali piejezd do
Norska. “Je to kousek”, povidam roding, “jen 600 kilometrii”. Vzdalenostem odpovida také tidké
osidlemi a vystavda rodinnych domkt té€sné u cest. A to zejména na severu. U nas je dim deset metrti
od hlavniho silni¢niho tahu nesté€stim. Na polarnim kruhu poZehnanim. A to tim spiSe, Ze po hlavnim
tahu projedou tfi auta denné. V 1¢t&.

Hub, boravek a brusinek - v rezervacich se nesmi sbirat, 1ze se vSak kochat. Nevadi. Jsou
vSude. Rerervace, houby i bortivky. Na naSe poméry v neskute¢ném poctu, hustoté, kvalité a velikosti.
Obrovské mnoZstvi obrovskych hub. Obrovské spousty brusinek. Stovky hektart bortivéi osypaného
boriivkami a prorostlého skrz naskrz houbami. Asi proto je §védové neji. Vzdyt’ obyvatelé Ceska také
neji odpadky, které se vyskytuji v obrovském poctu a to i mimo pfirodni rezervace.

Svétel - ¢im vice na severu, tim vice svétélek v domech. V kazdém okynku sviti lampicka,
svicka, zarovicka, néco. Neustale. Fobie ze tmy. Vzkaz sousediim. Nebo levna elektiina. Nebo v§echno
dohromady. Je to pékné. Po ndvratu domi Marta zapojila v obyvaku dalsi lampicku, na stinitko
namalovala soby a obcas si tak svitime. Je to pé¢kné. Také auta maji hodné svétel. K obvyklé kombinaci
2+2+2 (potkavacky, obrysovky, mlhovky) pfidavaji na severu dalsi 3. Halogeny. Pravdépodobné do
zimnich sné¢hovych boufi. U nas by auto s tfemi svétly neproslo. Pocet musi byt sudy. Ve Svédsku
nejen projde, dokonce i projede. Uvaha je jasna. Cim vice svétel na autech, tim mensi ubytek §véda na
cestach.



Ctvrtek 21.8.2014

Réno vstavame v sedm hodin. Oblibenou instantni ovesnou kasi posnidame na plazi a jdeme
opét na prochazku, smér jihovychod. Cabrame se v mofi, sbirdme kaminky a musle, kochame se. Stan
docela vyschnul. Vysypavame pisek ze stanu, ze spacék, z bot, z ponozek, z auta. Studujeme
rozcestnik, ktery optimisticky sdéluje, ze Nordkapp je kousek, pouhych 1200 km na sever. Samoziejmeé
vzdusnou ¢arou, nikoli po cesté. A na opacnou stranu mizeme odkroutit 4155 km a omrknout
Gibraltar. Vracime kli¢e vyZilé pani, kterd vypadéa po ranu mrtvolngji, jak vecer a zamifime na sever.

Plivodné jsem se chtél stavit u kostela v Umea, kde ma byt pékny hibitov, pékny kostel, pekny
park a muzeum z expozici sochait pod Sirym nebem a to vSe zdarma. Ale nedafi se mi najit misto na
map¢, a tak jen projizdime a stavime se v oblibeném Lidlu na nakupy. Bulky v akci, paprika, chleba,
donuty, bombdny, omacka k téstovinam. Na parkovisti vidime prvni Svédskou tu¢nou pani s tu¢nou
dcerou. Ptijeli ve Svédkém auté - ale mozna uplné §védové nebudou, podle vzhledu mozna
domestikovani méng ptizplsobivi obéané.

Projizdime krajinou, ktera se podoba stfedni Moravé. Kolem udrZzované dalnice se roztahuji
lany zlaté pSenice, a za nimi nekone¢né plochy smrkovych lesii. Cesta by mohla byt jednotvarna, kdyby
nebyla tak p&kna. Okoli je nadherné. Koncentrované ptirodno. Galerie zelenych odstinii. Soutéz o
nejkrasnéjsi panorama. Chci byt Svéd.




Na obéd stavime kousek pted Pitea, u pékného motského ¢i jezerniho zélivu (neni to moc
poznat a vodu neochutna nikdo) na pozdni obé&d. Je tu Cisto, stolecky a lavicky, vyhled na blizky stary
majak a vodu. Na bfehu do daleka zafi bile natfené navigacni prvky. Po cesté provedeme néjaké to
fotografovani. Marticka u majaku, tatka u obrovské kotvy, kluci na molu, Bar¢a u mamy. A fré¢ime
dal.

Za Pitea, kousek pied Lulea, kone¢né opoustime smér na Haparandu, odbocujeme z E4 na
silnici 94 a po chvili (asi po 40 km) pied Alvsbyn opoustime i 94-ku a zahybame na severozapad po
silnici 374. Nejezdi tu témet zadna auta, presto je silnice nadhernd, jemné se vini uzasnou krajinou.
Lesy zacinaji nabirat horsky charakter. Nizké smrky a borovice rostou daleko od sebe, travu nahradilo
boriiv¢i, mechy, nizké ketiky a vSudeptitomné roztrousené balvany. Ochladilo se. Stale mirn¢€ poprcha.

Mijime prvni motorest v nasi Skandindvské historii.

Kolem ctvrté piijizdime k fece Pitedlven a pefejim Storforsen. Jsou celkem 5 km dlouhé a
klesaji o 82 metrii. Vznikly pted 7000 lety, kdy z ustupujiciho mote vzniklo usti feky a z néj se
postupné¢ vymodelovaly pefeje. Nejveétsi spad je na konci - poslednich 600 m pada voda o celych 50 m
niz. Pfimo pod Storforsen, kde se do feky Pitedlven vléva feka Varjisén, je vybudova, nékolikapatrovy,
velice pékny a velice drahy hotel, samoziejmé Cerveny a dieveény.

Na jafe pefejemi protéka az 1000 metrii krychlovych vody za sekundu, primér je 250 kubikd.
Nejvétsi namétené maximum bylo 1200 m3/s (1995), minimum 24 m3/s. Storforsen nikdy nezamrza i
pies zimni teploty dosahujici -40 stupna Celsia.



Udajné jde o nejvétsi evropské neregulované pefeje. I kdyz vlastng nejde tak aplné o pefeje, ale
ani o vodopad. Nejpiesnéjsi by bylo oznaceni “katarakt”, jenze tento pojem ma vétsina lidicek spojeny
s Nilem. Budu tedy i dal oznacovat to nadherné néco zcela neadekvatnim, az hanlivym slivkem pefteje.

Misto samotné neni zajimavé jen pro milovniky rekordd a hucici vody. Vyskytuje se zde i
mnoho zajimavych rostlin - masozrava rosnatka a jeji kolegyné tu¢nice obecnad, orchidej stfevicnik
pantoflicek, nddherna Calypso bulbosa, ponékud pohddkovy zimozel severni, nebo Rosa dumalis (rize
podhorska). Z zivé ptirody je jisté zajimava vydra ficni. A pro milovniky muzei je nedaleko Lesnické
museum a Museum splavovani dieva.

Je vtipné, Ze ptimo v pfisné chranéném Uizemi je spousta mist na piknikovani a rozdélavani
ohné, 1 s pfipravenymi ohnisti, stolecky a lavickami. A pfimo na misté, respektive na parkovisti
vzdaleném par minut, se da koupit uhli, dfevo, ryby, zelenina, prosté vse, co miiZete potifebovat. Stejné
podivuhodné je, Ze nevyuzita piknikovaci mista jsou bez jediného odpadku, bez jediného papirku a
nékolik skupin piknikéit neni viibec slyset.

Pefeje samotné jsou uzasné. Obrovske, mohutné, dlouhé, smrtelné - a uméle vytvorené.
Pivodné totiz peteje obesli umélym korytem, aby mohli po fece spravovat dievo. Kdyz pred nékolika
desitkami let doprava dieva skoncila, umély tok zrusili a opét vytvofili pefeje, aby méli turisti kam
jezdit. Nadherna je také mala nahorni ploSinka s kameny, modelovanymi vodou do podoby
rozmanitych misticek, kaliskl a vodnich cesticek, porostld fantasknimi obrazci zelené.

Kolem pefeji vede cca 2 km dlouhy okruh, pfistupny od hotelu dlouhatanskym mostem.
Vybudovany systém lavek a chodnikil je pfistupny i pro vozickére. Ro¢né navstivi Storforsen 180 000
turistl. Zajimavy je i kaftonek, tdhnouci se soubézné s pefejemi, dajné ptivodni - nejstarsi - koryto,
podle jinych prament staré vedlejsi feCiste.



Po fadné kochacce vyrazime dal po cesté 374, az na E45, dilezitou silnici, ktera vede soubézné
s ptimoini E4 ptiblizné 100 az 250 km zapadné. Zacind u mote v Goteborgu a odtud po zapadnim
biehu jezera Vanern, po tiboc¢i skandindvského pohoti, pies Mora, Sveg, Ostersund, Dorotea,
Vilhelmina, Storuman, Arvidsjaur, Jokkmokk, Gallivare, Vittangi a kon¢i, po 1800 kilometrech, na
Svédsko-Finské hranici v nejsevernéjsim Svédském (a soutasné Finském) mésté Kaaresuvanto. Stale
mirné stoupame, obcas se v lese otevie prihled do dalky, na dalsi lesy, mraky, dést’, jezero. A stale dal,
do dalsiho lesa, dalsiho desté.

Kolem $esté piijizdime na Polarni kruh. “Vilkomen till Polcirkeln ! Napapiiri - Arctic Circle -
Cercle Polaire - Polarkreis”. Na tachometru sviti ¢islo 3995 km. Az do dnes jsme nevéfili, Ze se tu
opravdu dostaneme. Upfimné - viibec jsem nepfedpokladal, Ze dojedeme tak daleko. Ze dokaZzeme
sedét 10 hodin denn€ v autg, aniz by jsme si navzajem rozslapali hracky. Ale nerozslapali, usedéli a

jsme tu. Sami. Tak to ma na Severnim polarnim kruhu byt.
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Misto samotné je docela obycejné. Napis “Severni polarni kruh” v mnoha jazycich dopliiuje pro
jistotu jesté linka z bilych kamenti, pfesné oznacujici onu magickou hranici. Zaviené informacni
centrum, maly kempicek, parkoviste, vytapené vetejné¢ WC, jezero, sdmskda zemni chyse, sdmské
typko, sdmska chata, infocedule. Nikde nikdo.

Fotime se a pokracujeme do vysnéného Jokkmokku, prvniho §védského mésta za Polarnim
kruhem. Tedy spiSe méstecka.



Jokkmokk

V Jokkmokku Ziji necelé 3000 obyvatel, mimo jiné i Samd, dfive nazyvanych Laponci, samsky
Sapmelazzat, ve staré ¢estiné také Lopari. Samsky se Jokkmokk zove Jahkaméahkke, nebo Dalvvadis.
Coz znamené “Zatacky na fece”, nebo snad “Riéni zatééka”. Ursité mé i dalsi nazvy v jinych
dialektech, které pravdépodobné znamenaji totéz.

Samstina ma deset zakladnich jazyk( a kazdy z nich nékolik dialektd. Situace je podobna jako
u indiand. Jednotlivymi dialekty mluvi jen velmi malé skupiny mluvéich (nékolik desitek, az nékolik
stovek), nékteré z jazyku jsou jiz mrtvé. NejrozS§ifenéjsi je “Jazyk severnich Sami’, “Luleska
Samstina” a jazyky Ume, Pite a Lule. VVSechny patfi mezi ugrofinské, respektive uralské jazyky,
podobné jako madarstina.

Samu zije v soucasnosti kolem 100.000, pfevazné v Norsku, vétsi skupinu najdeme také ve
Svédsku. Nékolik tisic Laponcti naslo domov ve Finsku (kolem mést Ivalo a Inari) a v Rusku (na
poloostrové Kola). Tradi¢nim obydlim je lavvu — kuZelovity stan s dfevénou konstrukci pokryty kirou,
dfevem ¢i kiizemi. Drive se Laponci Zivili jako pastevci sobt a rybari. Nyni vykonava tato historicka
povolani kolem 10% Samd.

Jokkmokk je vyznamnym strediskem samské kultury. Konaji se zde jiz vice jak 400 let tradi¢ni
zimni trhy, pri nichZ klesa teplota az na 40 stuprit pod nulou. Za valky slouZil jako sbérné tranzitni
stfedisko pro samské uprchliky z Norska. Je zde samské museum a samsky institut. Stat se tak snazi
Samuam kompenzovat drivéjsi utisk, majetkové krivdy i fyzické a moralni utrpeni.



http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Lavvu&action=edit&redlink=1

V minulych stoletich to neméli Samoveé jednoduché. Museli platit dané (nékdy i vice statim
najednou) za néz neziskavali Zadnou protihodnotu, byli vystaveni rozsahlym zabordm tzemi,
vyvrazdovani a rabovani, mnohdy s védomim ¢i pfimo podporou statu. Teorii 0 nadfazenosti “bilé
rasy” podporovala teorie 0 mongolském ptvodu Samdi. Nyni je pomoci DNA prokazan pdvod ze
stfedoevropskych paleolitickych lovcd.

Napriklad Frangois Bernier (1612 - 1688) vytvoril pro samy zvlastni étvrtou svétovou rasu a
povazoval je spiSe za zvirata, nez za lidi. Podle samskych legend se jejich narod zrodil pfimo z ledu,
ktery energii svych Zhavych ocCi roztavila Maddarakka, Pani lasky. Kulturni a politické obrozeni Samui
zacCala aZ v osmdesatych letech dvacatého stoleti, kdyz jesté v na pocatku stoleti podporovala Norska
vliada nasilné potlaceni samské kultury i samotného etnika.

Diky propracovanému systému pozitivni diskriminace nema spousta Svédii Sémy rada a
vycita jim zejména pfiliSnou podporu ze statniho rozpoctu, nezaméstnanost a alkoholismus. CoZ se
dost podoba situaci Romii v CR. Pokud se chcete stat v Norsku Sémem, staéi prokazat, Ze alespori
jeden z prarodi¢ti mluvil laponsky - a nezalezi na tom, kde nyni Zijete a jakym jazykem mluvite. Nebo
Jste oficialni Laponec, pokud Zijete podle pravidel samské spolecnosti a je uplné jedno, jestli vase
babic¢ka mluvila laponsky, ¢insky, nebo nemluvila vibec.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Fran%C3%A7ois_Bernier

Dotac¢im Ctvrtou tisicovku kilometri a pfijizdime do Jokkmokku. Diky Google maps jsem na
severu jako doma. Na kruhaci doprava, projet ptes celé mestecko, za starym hibitovem “Gamla
kyrkogarden” doleva a jsme v kempu “Jokkmokk camping center”. Uz se zacinam trochu chytat
Svédsky. Gamla je stary, kirka znamena kostel, garden samoziejm¢ pielozim jako zahradu. Stara
kostelni zahrada je tedy hibitov. Docela piihodny nazev, Svédské hibitovy skute¢né piipominaji ze
vSeho nejvice pfirodni kvétinovou zahradku.

Kemp je obrovsky a s akvaparkem. To aby se Sdmové necitili diskriminovani. Lezi na biehu
Sirokanské feky Lilla Luleédlven, kterd u kempu pfipominé spise jezero. Dvé obrovské louky pro
karavany jsou témét prazdné, chaty schované v lesiku vypadaji také neobsazené. Celkova plocha
kempu je kolem 30-ti hektarti, coz by pro 10 navstévniki mohlo stacit. Sympaticka sle¢na v recepci mi
nabizi nejlevnéjsi chatku za 1120 SEK, to je piiliS. Pokusim se ji sviij nazor sd€lit a vezmu misto na
stan v¢etné sprch za 215 SEK na noc.

Nastava obvykla diskuze o tom, kam postavime stan. Moznosti je spousta, coz je nejhorsi -
vybrat si. V lesiku, na louce, té€sné€ u jezera, blizko socidlkdm, u stolecku s lavickami, blizko asfaltky,
uplné o samoté ... nakonec vybirdme misto, které je docela blizko vSemu Zadoucimu a soucasné
dostate¢né daleko od véci negativnich a piestoze se nikomu tpln¢€ nelibi, tak na druhou stranu nikomu
uplné nevadi.

Stavime stan. A protoze je jeSté svétlo, postupné se vSichni vykoupeme v fece, abychom mohli
fici - “Jo ! Koupali jsme se za polarnim kruhem !” Taky bychom mohli fici :”’Jo, koupali jsme se v Lilla
Luledlven.” JenZe to si nikdo nebude pamatovat. A taky nikdo netusi, kde Lilla Luledlven lezi. Stejné
jako vétSina kamarada nevi, kde leZi Jokkmokk. K narozenindm jsem dostal od milované Zeny cerné
tricko s bilym napisem Jokkmokk, samoziejmée zakoupené v Jokkmokku. Nékolik kamaradii zajimalo,
Co je to za rockovou skupinu.

Prvni ve vod¢ je samoziejmé Honzik, ddmy nakonec. Voda je opravdu studena, vzduch ma asi 8
stupiill, voda jisté¢ mii. Bieh je slozenych z velkych oblych hladkych kamend, porostlych hnédo-
zelenou tasou, které désn¢ klouzou. Piesto (navzdory tomu ?) vSichni pfeCkame koupel ve zdravi.

-----

stoleCku na biehu jezera - feky, likvidujeme dobrou veceti a jedno z poslednich piv, zahfivame se v
kuchyni pfi umyvani naddobi, neptekvapi nés €istd, krasna a dobfe vybavena kuchynské linka a po
vydatném a dlouhém sprchovani v neplacenych vyhiivanych umyvarkach jdeme v deset hodin do
pelechu.
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Réno vstavame nezvykle pozdé, az kolem ptil osmé. J& o hodinku dfiv a jdu se jesté projit po
okoli. Jezero - feka je nddherné, zajimavy je velky ptak, pfipominajici pterostlou kachnu, ktery stoji
bez hnuti v jezefe na kameni. Stal tam i v€era vecer. V naprosto identické poloze. Mozna je to ptaci
socha. Po ptl kilometru vypada o néco vétsi a stejné nehybna.

Pojmenovani “Ten ptak co se nehybe” zdi dost divné. V malebné maorstin€ je mnohem
pekné;jsi - “E kore te manu neke”. Po navratu domu vygooglim spravné jméno - Berneska velka. Je
opravdu velka. A neni mrtva. Vecer na Sutru nestoji.

Nemusime spéchat, rozhodli jsme se, ze dnes zistaneme jest¢ v Jokkmokku. Snidadme opét
c¢okoladové musli s mlékem a ¢ajem a mistnim jogurtem, Marta dava uplné mokré ru¢niky ze
veerejSka do susicky, stan nechdvame i s vécmi v kempu, dokupuju na recepci dalsi noc a kolem devaté
vyrazime na prohlidku Jokkmokku. Parkujeme u marketu ICA, protoZe sdmové nemaji Lidl a jdeme
vyrobit okruh.

V méstecku maji dokonce dva supermarkety (ten druhy je COOP, hned vedle ICA), dvé
prodejny handcraft original vyrobkt from Jokkmokk, dva hibitovy (stary a novy), dvoje vetrejné
zachody zdarma (staré a nové), jedno dost velké museum, jedno Samské vzdélavaci centrum, katolicky
kostel jeden, nékolik kavaren, benzinek, obchodu, pizzerii, restauraci, antidiskriminaéni kryty bazén se
sportovni halou, ... a samoziejm¢ infocentrum. Jedno. Nové.



Prvni zajimavou budovou z tmavych cihel, s velkymi okny a viditelné stastnymi lidmi uvnitf, je
Cearuid Callingoddi Tjieldij Ddjmadahka - coZ je pravdépodobné néco jako universita pro Samy, nebo
vzdélavaci centrum. S velkou finan¢ni pomoci statu se snazi udrzet samskou kulturu v béhu a splatit
dluh z let minulych, kdy se laponci fadili mezi zvifata a jejich zemi si rozebrali silngjsi.

I¢ko je nove udé€lané, moc pékné, s dal§imi socidlkami, spoustou informac¢nich materiald,
inteligentni a vyborné anglicky hovoftici sympatickou ¢ernoskou za pultem, wifi zdarma a pocitacem k
volnému pouziti. Kupujeme pohledy, znamky, par suvenyrt.

Trzist€ handcraft vyrobki je dopoledne otevieno jen z poloviny (je po sezon¢), a nabizi
hromady $muki z koralki a kuize, ¢inské digitalky, feminky na hodinky a hnusné sosky za nesmysIné
ceny.

Pted budovou muzea si prohlizime pékné kopie sdmské chySe, sauny a jiné¢ho typu chyse, co
pfipomind domecek na kufi nozce. Chyse je paradni, celd pokryta travnikem, Couhaji jen dvefe, komin
a okynko. Interiér z poloviny vystlany kozeSinami ze sobti, v druhé polovin¢ nddherné kamna
Husqvarna No. 27, sttl, zidle. Stavby jsou volné pfistupné a podivujeme se, Ze kozesiny nikdo
neukradl. Fotime se u sochy soba - je malinky, asi jako velky pes. Barca se na ném staticky projede. Ja
chvili bojuji s touhou ¢ornout sobi kizi.

Meésto samotné neni nijak zvlast pékné, ale ma jinde nevidané skryté kouzlo. Asi jako kralovna
krasy zabalend ve starém koberci. Jako stara rezavéa Laurinka ve stodole, spici v kokonu pavucin. Jako
babicka, Sediva, vrascita, s lupajicimi klouby a témi nejlepSimi jahodovymi knedliky. Jako Jokkmokk.

Centrum je plné nizkych domeck, mistni mrakodrapy maji cela dvé patra. Siroké ulice lemuji
Casto biizky, polarnicky zmenSené a oslehané. Lepsi domecky jsou utopené v zeleni stromd, téméft v
kazdém okné sviti lampicka, svétylko, svicka. Plot je jen kolem kostelniho parku. Vlastné - kolem
kostelniho lesa. Bifezového. Bilo-zeleného.



Kostel je moc pékny, velky bily se smaragdovou plechovou stiechou, vytopeny, stylove trochu
rusky a samoziejmé celodievény. Hodil by se do Mrazika. Cely je ptistupny, v€etné zazemi, kanceléie,
balkonti - nikde ani noha. V porovnani s nasimi kostely je mén¢ cirkevni, teplejsi pocitove 1 fyzicky.
Nesnazi se ohromit. Citim v ném bezpeci, pozvani, viini domova. Architekturu zimy. Druznost.
Namisto oltafe symbolicky zavéSen obraz posledni vecete.

Cestou potkavame Sipku s ndpisem “Jvstn”, coZ nam piipadne docela vtipny nazev ¢ehokoli. AZ
doma, po dlouhém pétrani na googlu.com a seznamu.cz zjist'uju, Ze jde o zkratku. Jirnvégsstation.
Zelezni¢ni stanice.

Posileni smichem navstévujeme mistni konzum. Supermarket ICA je zaplnén v§im moznym, co
by mohl seversky osadnik potiebovat. Mimo jiné tu maji osm druhti alkoholickych piv, z toho tii Ceské
- Budvar, Plzen a Starobrno. Také spousta cukrovinek. Samé mé&kkeé, zuzlavé, gumové, slizovité.
Mnoho bombonti je na véahu - vazeni i méteni samoobsluzné. Diivéra v zdkaznika zatim trva. Peciva
minimum. Normalni chleba ¢i rohliky nevidét - asi peCou doma. Ostatné v zimé pravdépodobné neni
mozné dojizdét denné pro Cerstvé pecivo. Velky vybér hotovych sladkych buchet, zavint, plnénych
tvart sladkych i slanych. Také extrémné drahych. Cucaci bombony nenachézime.

Bezvadna je automaticka kasa. Pokladni nafrankuje, pfijaté penize zasune do pokladny - na
kazdy druh bankovky ma samostatnou Skvirku - automat ji vysune zpét bankovky na vraceni. Drobné
se samy vysypou do velké kapsy u zdkaznika. Zvlastni - mozna mistni pokladni jsou disnumericky.
Diskalkuli¢ky ? Laponky ? Blbé ? Tahle je mild, ochotna, usmévava a umi anglicky.

Stary hibitov navstévujeme na zpatecni cesté¢ do kempu. Je moc pekny, samoziejmé plny biiz a
travy, vybaveny erarnimi hrabéckami, kolecky, ry¢kem, konvemi. Cesticky Cerstveé strojn¢€ uhrabané,
nikde ani smeticko. VSechny hroby upravené v severském stylu - kamen, jméno, néco na pamatku, ziva



kytka. Kolem 30 cm vysoka zed’ a branka co se nejspis nikdy nezamyka. Podle cedulek se
jokkmokkc¢ané dozivaji kolem 80-ti let. Ziejmé neni v mistnich podminkach problém v piipadé
choroby na zimu zahibernovat.

V poledne se vracime do kempu, obédvame mistni chleba, nejlevnéjsi mistni Sumku ( 88
procent masa), jogurt, ¢aj, kafe a v jednu hodinu jedeme zpét na i¢ko, kde si od pani nechame poradit
tiru v narodnim parku Muddus, jen 20 minut cesty autem. Je to lepsi nez rada kolemjdouciho statika -
tip na kratkou nedalekou tirku - 70 km na sever, na prvni kfizovatce doleva, pak 120 km rovn¢ a jste
na misté.

Nas cil je bliz, jen 20 km na sever po E45. Cestou dokonce projizdime prvni ostrou
skandindvskou serpentinu. Za hrazi bezejmenné prehrady doleva na Sotolinku, po ni kolem vodni
elektrarny, udolim feky Luledlven 8 km na vychod a jsme tam - misto zove se Skaite. NP Muddus je
nadherny. NedotCeny seversky les sloZzeny zejména z ¢ervenych borovic, obcas biiza, jefab, smrk. Plny
hub, mechu, bortivek (miliardy), brusinek (miliony) ... a zcela bez turistt.

Z nékolika cest si vybirame nejkratsi - kolem ficky Muddusélven k vodopadu Muddusfallet.
Cca 7 km viceméné po roving a 7 km zpét a prestoze nakonec koncime pravdépodobné u vodopadu
Askasfallet, viibec nam to nevadi.

Cestou je par kempovacich ploch i s mistem na rozdélani ohné a nékteti z lidicek, co cestou
mijime, vypadaji, Ze v parku kempovat budou. Celkem potkédvame devét osiibek a tfi psy. Sprintujiciho
dédecka s raketovou babickou, kousek za nimi zfejmé souvisejici mladé manzele s ditétem a psem. O
néco dale kluka s holkou a psem a kluka s holkou a psem.

Taboteni, dité, pes, babicka i rozdélavani ohné je dovoleno, pokud po sob¢ uklidite. Za celych
14 km najdu jen Ctyfi smeticka - uctenku za sekeru, ktera asi nékomu vypadla z kapsy, kousek utrzené
podréazky, stary vajfl a polorozpadly papirovy kapesnik.



Cesta je pfijemnd, houpe se pies mirné kopecky, sbiha do zelenych udolicek, prekonava malé
poticky a moktadky jednoduchymi mostky tvotenych piilkou klady bez zabradli. VSude nekonecné
plochy bortiv¢éi, mechu, pteslicek, liSejnikt, jehlici.

Mijime ukazatel Skaite - Lattare stig” a konecné chapu i¢kovou pani, ktera hovofila o lehké a
tézké cesta a moznosti vybéru. Turisticka cesta se obcas rozdéluje na lehkou a tézkou variantu. Tézka
vede kolem kanonu Luleélven, do kopecku z kopecku, ndrocnéjsi, delsi, s péknymi vyhledy. Lehka
vede rovnym lesem, je kratsi, pohodova, bez naroku na vyhledy.

Asi 2 km od startu potkdme opravdového divokého soba. Je od nas tak 20 metrt a prvni si jej
vSimne Luki. Velky jako mensi jelen, nebo vétsi lan, temné cernohnédy se svétlym biiSkem a prdelkou
a - ndddaadherny. Cestou autem zpét potkame dalSich 8 divokych sobtli na cesté. Budi respekt.




Na volném prostranstvi vypadaji obrovsti, mamutovsky chlupati, s velkym nesymetrickym
chlupatym parozim a zajimavym stylem chlize - néco mezi bruslenim a poskakovanim na pérovacich
botech. Po par stech metrech mijime v lese u cesty dalSiho, nedivokého. Od divokych bratii se 1181
barevnym obojkem. Kupodivu je mnohem plassi jak jeho divoci bratfi. A také mensi. Mozna sobi
adolescent.

Jsem moc rad, Ze jsme sobiky vidéli. Jsou symbolem Svédska, stejné jako v Norsku trollové, v
Irsku zelend a &tyflistek, nebo v Cesku pivo a viudepiitomny bordel. Spousta navitévniki Skandinavie
uvidi soba jen na znackéach u dalnic, na farmach, nebo v ZOO. To s ¢eskym bordelem je situace
mnohem lepsi, ten uvidi kazdy, i kdyz nechce.

Pted navratem na asfaltku se jeste zastavujeme u feky Luledlven. Nebo mozna u jezera, do néjz
Lule vtéka. Tézko fici. Je to n€kolik set metra Siroké, bez proudu, dlouhé od nevidim do nevidim.
Google nevi, mistni mapka za moc nestoji, turistickou nemame a v komuné Jokkmokk je ptes 6000
jezer (). At je to co je to, je to nadherné. Klesajici sluni¢ko maluje ZlutooranZové odstiny na
modrozelené vinky, biehy porostlé svéze zelenou travou a lemované bilymi kulatymi balvany
piipominaji uméle kolorované fotky z kalendare. Dokazal bych tu sedét hodiny a cumét na vodu. Ale
déti ne. Nezbyva, nez ndvrat k autu.

3 hitp://sv.wikipedia.org/wiki/Lista %C3%B6ver insj%C3%B6ar i Jokkmokks kommun (1-1000) ...
jezera v jokkmokk komuné



http://sv.wikipedia.org/wiki/Lista_%C3%B6ver_insj%C3%B6ar_i_Jokkmokks_kommun_(1-1000)

V Jokkmokku se jesté jednou stavime v ICA, nakoupime bombdny, nutelu, ofisky a hurd do
kempu. Uvelebime se opét na bichu feko-jezera u stolecku a vafime téstoviny. Také se seznamujeme s
parem ¢echu (klukt), kteti se pfiznaji, ze letéli letadlem ze Stockholmu do Kiruny, odtud autobusem do
Jokkmokku a pésky do kempu. Maji obrovské batohy, vypadaji zniené, je to viditelné jejich prvni noc
na Severu.

Hodinu stavi maly stan a zd4 se, Ze jej vidi poprvé v Zivoté. Dalsi hodinu vytvari z ¢tvercové
vojenské celty pfed vchodem do stanu néco jako zavétii. Malinko mi pfipominaji Mata a Pata. Hodné

unaveného a zmrzlého. Nabizim jim hltecek pravé moravské slivovice na podporu kapilarniho krevniho
ob¢hu. Pat se rad ptihne, Mat odmité - vypada, ze Zije désn€ zdraveé. MoZna proto je tak smutny.

Spat jdeme brzy, jiz v deset, po horké sprsSe a horkém ¢aji. Dobrou noc.



Sobota 23.8.2014

Rano jsem vstal v sedm hodin a jelikoZ vSechno spi, jdu se opét projit kolem jezera. “Ten ptak
co se nehybe” stoji na stejném kameni co v€era. Ale socha to neni, protoze v€era vecer byl kdmen
prazdny. Je moc p€kny, obrovsky, Sedivy, erna hlava s bilymi tvafemi na dlouhém krku.

Vyhledy na vodu jsou ptekrasné, péSinka se po kilometru ztraci, obracim se zpét. Fotim daleké
vyhledy na jezero a blizké zabéry na lany htibt. Je jich neskute¢né mnozstvi. Rostou vsude. Osikace,
kfemenace, janky, néco jako suchohtiby, babky, pravaky. Pfi foceni musim davat velky pozor, abych
neposlapal hiiby v okoli. Kdybych mél panvicku a vajicka, mohl bych udélat kila smazenice. Tuny
smazenice. Smazenici pro celou Moravu i s pfilehlou Evropou. Ale nemam. Tak nechavam hiiby riist
dal a vracim se do kempu.

Posnidali jsme (ne)oblibenou ovesnou kasi, zabalili relativné suchy stan a vSe ostatni. Jsme ¢im
dal lepsi, dokazeme se zabalit a odjet za hodinu od probuzeni. Na recepci vracime kartu k bran¢ a
Supajdime znamou cestou do Jokkmokkského COOPu na nékup, protoZe otevira jiz v osm hodin. ICA
ma jesté zavieno. Je tu o chlup horsi vybér, hlavné pecivo nemaji témét zadné. Jen n¢jaké polotovary,
piedpecené véci a par Silen¢ drahych kolait a buchet. Mozna je nékde pobliz pekarna, ale nechce se

nam poskakovat po mésté kviili jednomu chlebu.

Za kruhacem v Jokkmokku je benzinka s obsluhou, nddrz poloprazdna, Supnu tam a beru
poprvé na dovolené za hotové, abych se zbavil penéz. Mam jesté 2000 SEK pro strycka piihodu a dnes
chceme piejet do Norska. Podafi se mi natankovat za 500,45 SEK. Pan za pokladnou se smé&je, kdyz
hleddm svédské drobaky, které se pokousim odlisit od danskych, norskych, ¢eskych a euro drobakti a
prohlési, Ze 45 se zaokrouhluje dolii a nic nechce.



Najedeme zpét na E45 a zastavujeme opét na polarnim kruhu, kde se chci podivat po sobi kuzi.
Oteviraji az v devét, tak chvili cekame a prochazime si okoli. Je tu maly kempik, tak pro deset
karavant a n¢jaky ten stan. Socidlky se nachazi u polarné-kruhového parkoviste.

Nebo Ize pronajmout originalni samska chyse pripominajici hobiti noru, stejna, jako stala pied
museem v Jokkmokku, jen bez kozeSin. Nahoie v lese najdeme vodarnicku, bortvky a tfi rozpadlé
chatky. V jedné je rozebrané PC a n&jaké popsané papiry. U jezera Ost-Kiratj stoji krasna chata,
kupodivu zamknutd, a samsky stan, nezamknuty. Vypada jako tipi na dievéné podsadé, stejné se i stavi,
vyrabi jej firma “Tentipi”. Lisi se pouze drobnostmi a kamny, které tu jsou misto ohnisté. A
samoziejm¢ kominem. Chlopné by u kamen asi moc nefungovaly.

Po navratu zpét si v§imneme, Ze je na dvetich i¢ka cedulka “zavieno - konec sezony”. Marta se
tedy s BarCou vraci do Jokkmokku na znamky, pohledy a ptivésky na klice se sobem a po chvili
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mifime na jih po E45, ptes Kabdalis, Moskosel, Arvidsjaur, Sldgnds do Sorsele.

Lupani zaznamenané pfi startu expudice se projevuje Castéji a hlasitéji, obvykle pii vyjizdéni z
kempu a spiS neZ lupani ptipominé v poslednich dnech rany kladivem do podvozku. Huceni se ozyva
skoro porad, nékde od piedni napravy. Piivodné vSe svadim na hruby asfalt Svédskych cest. Ale hukot
neslabne ani na dokonale rovnych hladkych asfaltovych usecich. Vzhledem k tomu, Ze auto jede v
pohodé, rozhoduji se vyfesit problém tim, ze jej pominu.

Projizdime mirné zvinénou lesnatou krajinou. Smrky, smrky, jezero, smrky, potticek, smrky.
Témeét rovna cesta s dokonalym povrchem se obcas vyhoupne na hieben, pohodi pfed okna vyhledy na
blizka jezera a vapencové horské hiebeny, aby je po chvili opét zakryla za zaclonu zelené. Na loukéch,

jen o malo CastéjSich jak zavéje na Sahate, vykoukne osaméla farma. V udoli se mihne vesnicka. O
néco Castéji signalizuje vinoveé hnédy piktogram ptitomnost turistické zajimavosti. Obvykle ptirodni



rezervace, hnizdisté ptactva, moktadu, prehistoriské pamatky, nebo Sutru po¢maraného starovékymi
runami.

Po 152 km a 2,5 hodiny cesty jsme v Arvidsjauru. Zastavime kousek pied méstem, kde ma byt
museum nejstar§iho samského kostela. Postaven byl v roce 1606, otevien 1607. VSichni dospéli
sdamové museli povinné dvakrat v roce, v dobé¢ trhi, svatostanek navstivit. Cilem byla christianizace
sdmu vyznavajicih Samanismus, ziskani lepsi statni kontroly za ucelem vybéru dani, podpora obchodu
a v neposledni fad¢ posileni vlivu vlady v oblasti, kde nebyla vyty¢ena jasna hranice s Norskem. No ju.
Historie vypada zajimave.

Jsme tu sami. Na misté nachazime jen ohradu, uvniti které kdysi kostel staval a néco jako
naucnou stezku po blizkém lese. Takze protahneme nozky po okoli. Nejzajimavéjsi véc, kterou
arvidsjaurané maji, je obrovska chcipla vazka na travniku u vyletisté. O néco mén¢ atraktivni museum
“Nejstarsi Arvidsjaursky domek”, faru a pekarnu nechavame radé¢ji na pospas jinym turistim a
pokracujeme v ceste.

Spolkneme dal$ich 80 km a kolem ptil druhé zastavujeme v Sorsele. Mame dnes za sebou “jen”
250 kilometrti. Na obéd se usadime uprostfed mésta u vlakové stanice, kde je pékné parkovisté i pro
obytné vozy, s lavickami, stolecky a socidlkami. Bastime syr, Sunku, papriku, bagety, v§e §védské.
Kolem jezdi potfad dokolecka dva §védové ve starych americkych karach. Je jich tu k vidéni hodné.
Svéd. I starych americkych bourakil. Asi oblibené §védské hobby.

Za hodinku zvedneme syta bficha a dal$i soucasti té€lesné a sjizdime z E45 na zkratku (silnice
AC 1132), kterd nam uSetii 60 km zajiZd’ku na Storuman. Trochu se zkratky bojim, silnici viibec nezna
GPS ani navigace na Google. Pokud nas ¢eka 50 km po Sotolin€, moc ¢asu neusetiime. Ale - neni to
Sotolina. Jedeme po nadherné Siroké rovné cesté krasnou zalesnénou krajinou.

Po 60-ti kilometrech se napojujeme na E12 - slavnou “Bla Végen”. Nase ¢ast “Modré cesty”
prochazi nadhernou krajinou, udolim feky Umedlven, kolem 60 km dlouhého jezera Storuman,
mensich, jen par kilometrt dlouhych jezirek Umnéssjon, Gardiken, Aavjaevrie, Géutajaure, Stor-
Laisan, Lill-Laisan, Vistansjon, t¢émé&f nepostiehnutelné protina méstecka Slussfors, Forsmark,
Yttervik, Forsbéck, lyzatské stiedisko Tarnaby a vede nas piimo do Norska.



“Bla Vagen”, Modra cesta

Evropska silnice E12 je evropskou silnici 1. tfidy. Zac¢ina v norském ‘Mo i Rana” a konci ve
finskych Helsinkach. Cela trasa méri 910 kilometrd, pocitano bez trajektu mezi Finskem a Svédskem.
Patfi do systému Evropskych silnic. Pozor, ta nema nic spole¢ného s Evropskou unii, jde o cesty
znacCené znamou zelenou cedulkou s bilym napisem Exx.

ProtoZe jde o oznaceni mezinarodni, ma vétsina cest jesté i narodni oznaceni, cozZ je ponékud
chaotické, nebot je tfeba davat pozor a hledat dvé riizna oznaceni pro jednu cestu. Jediné dvé zemé,
kde tento problém nehrozi, je Norsko a Svédsko. Paréda! Tam maji E¢kové silnice jen své Eékové
oznaceni. A samoziejmé nejde jen o zelenobilou cedulku. PoZadavky, které musi evropskeé silnice
splfiovat jsou pfisnéjsi, nez parametry silnic prvni tfidy.

Pokud to nékoho zajimé - tak parametry éeskych dalnic fesi CSN 73 6101. Ta definuje
napriklad pro dalnici nej¢astéjsi kategorie D 27,5/ 120 v rovinatém, nebo mirné zvinéném tzemi
nejvy$8i navrhovou rychlost 120 km/h, Sifku koruny vozovky (mezi stalymi pevnymi pfekazkami =
svodidly ¢&i patniky) 27,5 metru, nejvysSi pfipustny podélny sklon (stoupani / klesani) 3%, nejmensi
doporuceny polomér smérového oblouku (zatacky) 1250 metrd, nejmensi dovoleny polomér
smérového oblouku 750 metrd. V pahorkovitém, nebo horském tzemi se parametry zmirriuji. Proto na
horach Ize potkat zatacky o poloméru jen 325 metri ve stoupani az 4,5 %, pokud je rychlost snizena
na 80 km/h.



http://cs.wikipedia.org/wiki/Evropsk%C3%A1_silnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Norsko
http://cs.wikipedia.org/wiki/Mo_i_Rana
http://cs.wikipedia.org/wiki/Finsko
http://cs.wikipedia.org/wiki/Helsinky
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V Tarnaby se stavujeme na Statoilu na “levny” §védsky benzin, pohledy a znamky, které¢ nam
prodava sympaticky pan. Coz neni nijak piekvapivé - nesympatickou obsluhu jsem na severu nepotkal.
Nejsem schopen najit patfi¢né drobné - obvykly problém se ¢tyimi ménami v penéZence, ktery se mi
jesté nechtélo vyresit. Vysypu tedy do ruky ptl kila kovu a pén si s ismévem vybere ptislusny obolus.

Stale stoupame. S kazdou mirnou zatac¢kou se oteviraji nové vyhledy na daleké horské hiebeny.
Nejvyssi hory zaii do daleka snéhovymi Cepickami. Zabloudit nelze, na 120-ti kilometrech ke statni
hranici je jen jedna kiizovatka. Kousek pied Vistansjo. Doprava pokracuje E12 do norského Mo-i-
Rana. Nase modra Mazdicka staci ptid’ vlevo, na silnici 73, ktera se nofi do udoli feky Jovatsan, tésn¢
miji nadherné jezero Nedre-Jovattnet, o néco mensi Ovre-Jovattnet a po 20-ti kilometrech protina
norsko-§védskou hranici, ktera pomysln¢ ptli jezero Auster Krutvatnet.

Hrani¢ni piechod symbolizuje lehounka oteviend zdvora, cedule NORGE a mensi parkoviste.
Celniky samoziejmé nevedou. Fotime se u cedule Norway a také u téméf identické cedule Sweden a
Supajdime dal. Prestoze tifedné hranice poznat nebyla, na cesté je k poznani ihned. Silnice na Svédské
stran¢ byla krasna, Siroka, rovnd, s prvottidnim povrchem, dvéma poctivymi pruhy, Sirokou krajnici a
bezpecnymi pozvolnymi zatackami.

Za hranici jedeme po silni¢ce na které se st€zi vyhnou dvé auta, s krajnici Sirokou jako Spageta.
Vozovka se mota jak abstinent po sedmi pivech, asfalt je drsny, hrbolaty, s cetnymi propadlinami a
vydutémi, které pln¢ nalozenou Mazdickou mohutné houpaji. OvSem vyhledy mame nadherné.

Projizdime po biehu jezera Krutvatnet. Na chvili zastavujeme a vybihdme na maly vrSicek,
omrknout tu nadheru kolem. Moc rad bych si kopce kolem prosel, ale nemam rok dovolené, takze
nékdy priste.
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Pivodné bylo s rozlohou 190 km?2 tfetim nejvétSim jezerem Norska. Nejvetsi hloubka dosahovala 231
metrt a odhadovany objem vody 12,6 km3. Po piehrazeni v roce 1957 se plocha jezera rozrostla na 218
km2, hloubka zvétsila na 240 metrt a objem vody vzrostl na odhadovanych 14,8 km3. S vyhlidky
vysoko nad jezerni hladinou vypada jezero jako obrovsky moisky zaliv. V dalce na severu nese hrdé
pohoii ledovec Okstindbreen. Nejsem schopny néco takového pojmout do duse, ani do hlavy. Sup do
auta a pokracujeme dal.

Na svédskeé stran€ jsme mijeli nddherna jezera a nekoncici lesy. Na norské strané se kochame
vyhledy na zasnézena pohofti, nedohledna tiboc¢i hor, mohutné stity, rozlehlé plan¢ dekorované jezirky,
poticky a vodopady. ZaCinam litovat, Ze jsem se nechal ukecat ke spéchu a nezahnul jsem za
Arvidsjaurem po silnici 95, smér Arjeplog a dal na norské Bode.

Pro zménu zase klesame. V déli se vyloupne neskute¢ny monument - néco jako stolova hora.
Jmenuje se Hatfjellet, tedy hezky ¢esky “Kloboukova hora”. Dala nazev celému kraji “Hattfjelldal” a
krajské vesnici “Hattfjelldal”. Norové maji pti vymysleni zemépisnych ndzvi, stejné jako vétsina
narodu, velmi bujnou fantazii. Hora je také v krajském znaku.




Vzhledem k tomu, Ze sociofobii trpi velka cast expudice, je pro nas vyznamnym plusem nejen
naprosto liduprédzdna krajina, ale 1 samotna liduprdzdna cesta. Za celych 250 km ze Sorsele do Troforsu
potkame snad 10 aut. Cas se krati, mame dnes za sebou 500 km a veéeie by pfisla vhod. Luki najde
kemp (**) u feky Svenningelva, ve vesniGce Svenningdal, kousek za méstem Trofors. Je fajn, Ze
alesponi nékteré geografické body se nejmenuji klobouk.

Kemp je velice pékné zatizeny, s Cistymi socidlkami a kuchyni v typicky cerveném dievéném
domecku, na biehu nadherné feky, sevieném mezi vysokymi §tity se snéhovymi ¢epickami. Z mnoha
chatek je obsazena jedna a na louce pro stany je mimo nas jen jeden manzelsky par, asi 300 metrti
daleko. A je to také jediny kemp, kde je obsluha na recepci nemocné a umi velmi, velmi Spatné
anglicky.

Vatime vybornou vecefi, prochazime se po biehu feky, po naplavach, hledame kaminky.
Honzik se pokousi koupat, ale nakonec si musi do feky lehnout - je sice n¢kolik desitek metri Siroka,
ale jen n€kolik centimetri hluboka. Barca si piSe na kameni v fece denik. Jdeme spat docela brzo,
jemné mrholi, Je kapanek zima.

24 http://www.svenningdal-camping.no/



http://www.svenningdal-camping.no/

Nedéle 24.8.2014

Rano jsme si docela pospali. Blizké okoli zahalila nadhernd mlha, poprcha a ve spacaku je moc
dobfe. Ptesto se relativné brzo dokdzeme vymotat do sychravého svitani. Sniddme neromanticky oves u
romantického stolecku na biehu feky, mlha se trha a prasklinkami pronikaji prvni slune¢ni paprsky. V
9:30 vyrazime po silnici E6, smér Trondheim.

Orientacné je cesta opravdu jednoducha. Na jih. Prvni kfiZovatka je par kilometri od kempu -
cesta 76 nabizi moZnost zahnout a navstivit zdpadni pobieZi, mésto Brenneysund, pfivozy na ostrov
Vega, fjord Tosen, NP Eidsvatnet.

Vzhledem k Casové tisni se rozhodneme nezahnout a pokracujeme na jih.

Po cesté je par turistickych cil, které velkoryse mijime, zejména na ptani Lukiho, ktery
standardné pospicha. Piehrady, vodni elektrarny, narodni parky, vyhlidky, vrchovisté porostlé ketiky a
zakrslymi bfizkami, smrkové lesy, zalesnéné kopce krkonoSského typu, holé kopce typu Nizke Tatry, v
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dali vyssi hory typu Rohace, vSe ozdobené snéhovymi poli.

Z vysky na nas ziraji trolové, z idoli mavaji krasné Cisté feky a Casté peteje. Dockam se i
vysnénych domki s travnatymi stfechami, vesnic plnych ¢ervenych a bilych difevénych domeckda,
obrovskych cervenych stodol zaklinénych ve ve strmych svazich. S ptibyvajicimi kilometry smérem na
jih pfibyva i pSeni¢nych poli a svéZe zelenych pastvin.

Po desaté hodiné projizdime velkou branou, nahote je néco jako znacné€ nevkusna polarni zafe a
napis “Nord Norge”. Asi aby nebylo lito turistim, Ze nedojedou az na polarni kruh. Zastavujeme na
parkovisti, protoZe budky kadibudky maji zelené stfechy a néktefi z nas je radi vyuziji. Budky, nikoli
stfechy.



Projizdime udolim feky Namsen. Na chvili zastavujeme na biehu. Je tizasna. Voda jako
zrcadlo, dokonale odrazi biehy, les, oblohu, krasné kopecky podobné Krkonosskym. Probiha kratka
kochacka a foticka. Na fotkach neni poznat, kterd ptlka fotky je odraz a ktery original.

Po 150 kilometrech pfijizdime na druhou kiizovatku - ve mésté Formofoss, kde se odpoji cesta
74 a zamifi udolim feky Sanddela na vychod, na biehy jezer Laksjoen, Sandsjeen, Kvesjoen,
Murusjeen, do lesti narodnich parkti Bjafjella-Skjaekefjella a Lierne, dal na §védské hranice a dal a dal

My se drzime stale na E6, po kratké horské rychlostni vlozce opét klesame a dalSich 50
kilometri za mésteckem Snésa svistime po krasné cesté podél Sestého nejvétsiho norského piirodniho
jezera Snésavatnet. Péknych 121 km2, hloubka 125 metri, hladina pouhych 22 m nad motem.

Ptehupneme se kolem nékolika farem s obfimi Cervenymi stodolami, které maji vjezd shora ze
svahu pfimo “na ptidu” a opét dalsi jezero. Ne. Fjord. Beitstadfjorden. Dalsi krasné vyhledy. Na zapadé
novinka - vyhled na Borgenfjord. A hups, mésto Verdal, pfistav, udoli feky Helgaa a na zapadé
nekone¢ny Trondheimsfjorden. Stale po E6 mijime Levanger a za vesnici Skogn zata¢ime na zapad na
cestu 61.

Projizdime mensim poloostrovem naprosto kouzelnou krajinou. Hned za zatdckou zastavujeme
na moiském biehu u Zulového? Sutru s napisem “MYRMENN - kjopte jord her 1 1879 for i fa
stemmerett”, coZ znamena néco jako “MYRMENN - koupil si zde pozemek v roce 1879 aby ziskal
pravo volit”. Asi n&jaky strejda Myrmenn. ProtoZe slovo “myrmenn” googli slovnik nezna.


http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Sn%C3%A5savatnet&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Sn%C3%A5savatnet&action=edit&redlink=1
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Po moftském biehu, mijime vesnicku Eken, tésna udolicka, ficky, hluboké lesy, strmé skaly,
neptili§ dobra tzka cesta se mota v nepiehlednych serpentinach a zakrutdch odnikud nikam, jezero

~r o

Byavatnet, dalsi udoli, dalsi jezero, udoli, jezero.

Kolem jedna hodiny a po 320-ti kilometrech asfaltu (na mistni poméry kousek) se kone¢né
domotavame k ostrovu Tautra, lezicimu kousek pfed Trondhaimem, v Trondheimsflojrden, tietim
nejdelsim norském fjordu (130 km). Dosahuje nejvétsi hloubky 617 metrti - oops. Tautra je po
znamém ostrove Ytteroy druhym nejvétsim v Trondhaimsfjordu. Hloubky nedosahuje. Pouze vysky a
to nevelké.

Ostrov je zajimavy zejména mostem, ktery tvoii uméle nasypana hraz, dlouha téméft 2 km.
Uprostied je brana, u které je semafor a kamera. Piijedete, kamera zaznamena auto, automat vas necha
chvili ¢ekat a otevie branu. Mnohem zajimavéjsi je, ze z druhé strany semafor neni, brana se otevira
automaticky okamzit€ a cesta po hrazi (most) je tak uzka, Ze se na ni dvé€ auta nevyhnou. Netusim, k
¢emu je toto zatizeni dobré. Nastésti je na naspu obCas vyhybaci misto, jak je na uzsich cestach v

Norsku zvykem.

Nejdiiv zajizdime ke slavné Klostergarden. Nevédél jsem uplné presné, co cekat, ale tohle
urcité ne. Klostergarden je zejména dosti velké Infocentrum plné predrazenych nesmysli, a mozna
nékolika malo docela péknych véci. Vedle je obrovsky barék, kde je pivovar, restaurace a mistni
farmarska prodejna.

Ve stinu moderny miize pozorny navstévnik najit ruiny cisterianského klastera (opatstvi),
zalozeného v roce 1207, jako 552. cisteriansky klaster v pofadi. Mnisi jej nazvali Sancta Maria de Tuta
Insula, klaster Panny Marie bezpecného ostrova. Z kamene (mastku a ¢edice) byl postaven pouze
kostel, ostatni stavby byly dievéné. Vyznam klastera poklesl v dobé reformace a komunita byla zcela
rozehnéana roku 1531.



Ostrov dokazal uzivit pravdépodobné kolem 30-ti mnichd, kteti obdélavali okolni ptadu.
Tenkrat byla totiz hladina fjordu o 5 metr vySe nez dnes a Tautra nebyl jeden ostrov, ale dva. Fjordy
od ustupu ledovci a odlehéeni zemské kury vystupuji neustale, v dnesni dob¢ stoupa dno
Trondheimfjorden piiblizné¢ o dva milimetry za rok.

Prochéazime si zficeninu, kterd opravdu nestoji za cestu. Par rozpadlych zdi kostela, mezi
kterymi se mota spousta lidi s détmi. Tedy na posezonni Norsko se tu moté spousta lidi s détmi. Asi
dvacet. Je totiz nedéle. Zajimav¢jsi jsou pékné vyhledy na mofte, vlastné na fjord, do kterého Marta
malem spadla. I kdyz fjord je vlastné taky mote. Nebo ne ? Kde vlastné kon¢i mofte, pted, nebo za

fjordem ?

ProSmejdime okoli, louky, mistni vyletis§te, pobieZi a vracime se na jedinou kfiZzovatku na
ostrove, kde je p&kné opusténé posezenicko na biehu zalivu s p¢knym vyhledem na fjord i ostrov.
Obé&dvame a uzivame si slunicka a kofoly, kterd pficestovala z domova.

Po obédé, kolem druhé hodiny odpoledni, ptejizdime na druhou stranu ostrova, kde ma byt
novy klaster Mariakloster . Postaven byl cisterianskymi sestrami z USA na ruinach stfedovékého
kiestanského kostela v roce 2006 na plose 2000 m2 za 6 milioni EUR (%) .

Nemuzeme klaster najit, prestoze n€kolikrat projizdime kolem. Nachazime pouze né&jaky néjaky
stary neudrzovany sklenik, nebo snad opusténou rezavou primyslovou halu. Nakonec se jdeme podivat
na ty opusténé skleniky a hele, je to klaster. Zmatla nas vétrana fasada ze Stipané norské btidlice, co
vypada jako rezavé kachli¢ky. Vechno pravothlé, spousta skla, smrkovych tramkt. Radové sestry zde
ziji duchovnim zivotem, medituji, péstuji kyticky, kochaji se krasnou ptirodou uvnitt 1 vné klastera a
vyrabi bylinkové mydlo.

= http://www.tautra.no/
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Uvnitt klastera je velice pékna dievéna kaple s prosklenou zadni sténou a vyhledem na mote.
Skoda, Ze nejde prolézt cela budova, zevniti vypada mnohem Iépe jak zvenku, jsou vidét prosklené
stény meditacni zahradky, chodba, navazujici pravouhlé kamrliky, mize byt fajn zit tady jako
cisterianka, celé dny koukat na ménici se scenérii fjordu a vyrabét mydlo. Mydli se sestry svym
bylinkovym mydlem, nebo kupuji néco levnéjsiho v Lidlu ?
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Vracime se zpét na E6 a mifime na Trondheim, kde se chceme ukempit v prvnim kempu pied
meéstem. Sjedeme tedy na Malvik a zkousime Vikhammer camping, ale sta¢i letmy pohled, aby bylo
jasné, ze tudy cesta nevede. Obrovsky kemp, désné snobsky, se Spatnym ptistupem k mofi. Vracime se
tedy kousek po pobiezi a zabydlujeme se v Storsand Gard Camping. Mensi, dobfe vybaveny, levny a
hlavng - mizeme si postavit stan pfimo na plazi, deset metrtt od mofte a kousi¢ek od mola. Ok, stavime
stan deset metrii od mofe a mifime do mésta.

Vsechno musi byt jednou poprvé. U Malviku se poprvé potkdvame s kouskem zpoplatnéné
Norské dalnice. Funguje tu systém Bropass - platite pouze to, co pouzijete a to vétSinou zcela
automaticky.



Autopass - aneb jak v Norsku zaplatit za dalnice a tunely

Norsko postupné zavadi novy systém vybéru mytného na novych silnicich, méstskych
okruzich,v tunelech i nékterych trajektech. Od léta 2008 jsou na nékterych mistech v provozu nové
automatické mytnice a kazdy rok pribyvaji dalsi a dalsi. Jejich prijezdem se zaznamena poznavaci
znacCka auta. Nové automatické stanice uz dopfedu varuji ceduli "Do not stop" - prosté branou jen
projedete. Nutna je jen registrace vaseho vozidla a kreditni karty pfes internet (*°) a zadani
predpokladaného data prijezdu. Predregistrace je platna 3 mésice. Platby pak probihaji automaticky.
Za regqistraci vam bude strzena 1 NOK a tim také ovéfena vase karta. Ovéreni potvrdi také e-mail na
adresu, kterou jste uvedli pri registraci.

Po prvnim projeti mytnou branou bude z vasi kreditni karty pak strzena ¢astka 300 NOK za
osobni auto, 1000 NOK za auto nad 3,5 t. Z té se postupné cerpaji platby za jednotlivé prijezdy.
Automatickymi mytnymi stanicemi projizdite bez zastaveni, nezdrzujete se vyplriovanim formulari,
nemusite si pljc¢ovat Zzadnou krabi¢ku. Po vycerpani sumy, kterou jste sloZili, bude automaticky
strzena dal$i ¢astka ve stejné vy$i. Do 85 dnu po prvnim zatizeni vas$i kreditni karty dostanete
prehledné vyuctovani a pfipadna castka, ktera vam jesté zbyla, bude vracena zpét na vase konto.
Stav konta muzZete sledovat na internetu (*'). V pfehledné tabulce je vyznaéeno kdy a kudy jste za
Jakou castku projeli a kolik NOK vam jesté zbyva.
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Prihlasit se muzete i pozdéji — do 3 dnt po prejeti prvni mytné brany. Vzhledem k tomu, Ze
videa z mytnych bran se zpracovavaji ruéné, mize prvni zatizeni kreditni karty trvat i nékolik tydnd. O
zacatku a konci smluvni doby a ukoncéeni vyuctovani budete opét informovani mailem. Cely systém je
“zdarma’, neplatite zadné manipulacni poplatky, v nékterych pripadech dokonce dostanete “slevu”
proti platbé v hotovosti. V celém Norsku uz jsou posledni 2 mytné stanice ( Svinesundforbindelsen a
Atlanterhavstunnelen = tunely) - kde se jesté plati v hotovosti u okynka. ObslouZzi vas tam
zameéstnanec.

Pokud nemate internet, tak si pfi palceni myta uZijete docela dost legrace. Nékde zaplatite u
“automatu” mincemi, i kartou - ha, vy nemate kartu. Staromilec. Tak to vas zajima cedulka “Kr-
service”. Navede vas nékam, kde zaplatite. KaZzdy usek ma svoji Kr-service. Nékdy je to benzinka
(obvykle), nékdy trafika, nebo obchod. Nékdy blizko, nékdy i desitky kilometrt daleko. Vlastné blizko.
Jsme v Norsku.

2 hitp://www.autopass.no/en/autopass
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Diky tabletu a Locusu krasn¢ trefime ptfimo ke katedrale. Mimo jiné i diky tomu, Ze ve mésté
nejsou zadné tunely, které by rusili GPSce ptijem. Parkujeme o ptil paté na ulici pfihodné nazvané
Bispegata (Biskupska ulice) a vydavam se platit, le¢ - je nedéle a v nedéli se nejen ned¢la, ale také
neplati parkovné. Asi. Pro jistotu zastavuji inteligentné vypadajici kolemjdouci mistni damu v
nejlepsich letech a tazi se, zda chdpu znacku spravné a nemusim opravdu platit. Nerad bych opakoval
Stockholm a jeho dvoutisicovou pokutu.

Pani ochotné studuje znacku, studuje napis na parkovacim automatu, studuje informace na
displeji a potvrdi, Ze “asi” platit nemusim. A napadne ji genialni véc - zkusit v automatu zaplatit.
Soupnu tedy kartu do parkomatu, navolim si pét hodin stani a automat mi vyjede parkovaci listek na
pet hodin za 0,- korun norskych. Jak prosté.

Katedrala, zvana norsky “Nidaros Domkirke” je obklopend malym, nepfili§ zajimavym,
parkem. Ani stavba samotna nevypada pfitazlive, pfestoze je v ni 7 kralti pohibeno a 10 bylo
korunovéno. Piestoze jde o nejvétsi goticky chram ve Skandinavii. Piestoze nechybi v programu
zadného zajezdu na Norska. OvSem cestou kolem katedraly se odhaluji nové, zajimavéjsi, krasnéjsi
pohledy a pak na nés vykoukne pruceli katedraly. Je naprosto fantastické. Pro mé nejvétsi cirkevni
skvost, co jsem kdy vidél.




A mozna nejkrasnéjsi bardk vibec. Jako architektonicky komplex jsou Hrad¢any, Kreml, nebo
centrum pravoslavi Zagorsk zajimav¢jsi, ale jako samostatny bardk je Trondheim jednicka. Nadherna,
mysteridzni, uZasna stavba, na kterou miizete hodinu ¢ucet a potad vidite néco nového. Na celni sténé
jsou snad stovky postav a postavicek, démond, svatych, andéli, krald, zvitat, zridicek jako od
Hieronyma Bosche - od nékolika centimetri po sochy v Zivotni velikosti. A v celou hodinu nam zazni z
veézi paradni zvonkohra.

Vlezeme do katedraly, ktera je ptistupna zdarma. Hlavni lod’ je pfes 100 metri dlouha a interiér
je ponechan v plivodni historické podobé&. Vtipné jsou zdchody uprostied katedraly v piivodni
podzemni kobce - coz je ve Skandindvii pomérné oblibené feSeni defekacniho problému. Mame Stésti,
k prohlidce nam zpiva cirkevni sbor, ktery pravdépodobné nataci néco pro televizi a docela se snazi.
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Po druhé vyslechnuté zvonkohtfe zamifime do mésta, kolem Radnice na hlavni trondheimskeé
namésti - trzisté€ Torvet. Uprostied stoji 20 metrh vysoky sloup, ktery slouZi jako rucicka obtich
slune¢nich hodin. Na vrcholu ruc€icky je socha zakladatele mésta, norského krale Olafa I. Tryggvasona.
Jde udajné o pravnuka prvniho norského krale Haralda Krasnovlasého.

Vzhledem k tomu, Ze jeho dédeckem z matciny strany byl norsky kral Erik Krvava sekera,
musel byt Olaf I. vskutku vyjimecnym muzem, v némz se skloubila nesmirna krasa z nesmirnou
krutosti. Ta se projevila poné¢kud nekifestanskym mucenim, kterym nutil Nory konvertovat ke
kiestanstvi. Sochati se moc nepovedl, vypada jako obycejny chlapek. Marta se radé€ji necha vyfotit u
sochy tlustoucké nakupujici vesnicanky, kterd sice neni historicky vyznamna, ale alespoii je vtipna.




Zahneme na vychod, po historicky vzato druhé hlavni tfidé Kongens Gate ke kostelu “Var
Frue Kirke”, ¢esky kostelu Panny Marie, vybudovanému na zbytcich staré marianské svatyné. Kostel je
docela zajimavy a naprosto atypicky. V interiéru dievo a kdmen, veskeré prvky, od lustri po varhany
byly vyrobeny v Trondheimu.

Symbolem kostela jsou dvé hofici srdce. Udajné je nechal ze stiibra vyrobit mistni knéz Laurits
Lund v roce 1742, jako symbol lasky ke své manzelce. Cirkev toto misto nabizi jako misto setkévani,
modlitby, azyl pro vychutnani Salku caje ¢i kavy a ukryt pro pottebné. Kavu zde skute¢n¢ nabizeli, ale
nikdo se zde neukryval, ani nemodlil.

V podzemi kostela se iidajné nachéazi komplikovany systém chodeb a sklepti, kde bylo ulozeno
az 200 rakvi. Poplatky za ulozeni bohatych neboztikli piedstavovaly pro cirkev diilezity zdroj ptijma.
Chodby byly pravdépodobné pozdéji ¢astecné poniceny okolni vystavbou, nékteré rakve byly
odvezeny. Dnes nejsou katakomby vefejné pistupné. Skoda. Docela by mé prochazka
Trondheimskym podzemim, mezi hromadami hnati a lebek, lakala. I kdyz kostnice v Kuksu, ptestoze
stara jen 300 let, je jist¢ mnohem kostnatéjsi, bohuzel téZ neptistupna - o parizském podzemi nemluve.

Pokracujeme kolem sochy rychlobruslate k nabtezi feky Nidelva, po které vede ulice
Kjopmannsgate a za ni se na nas smé&ji slavna trondheimska Skladisté, n€kolikapatrové domy stojici na
pilotech, z ¢asti nad fekou, aby mohli lod¢ snadno pfistavat ptimo u nakladacich vrat. To bylo dfive.
Trondheimsti tyto domy restaurovali znaénymi finan¢nimi néklady a nyni slouzi jako sidla firem, byty,
ordinace, Skolici stfediska ¢i obchody.
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Nejpeknéjsi pohled na zbytky skladistni ¢tvrti je z dfevéného vyhlidkového mola u “Peppes
Pizza”, nebo ze slavného starého padaciho fetézového mostu Bybrua, po némz kdysi byval jediny
pfistup k méstu. Dnes most nepada, je vyasfaltovany a fetézy symbolicky visi z dievéné konstrukce
brany. Upfimné - je docela Skaredy, maly, nezajimavy.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Most
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Bybrua&action=edit&redlink=1

Kolem sedmé se vracime do kempu. Pocasi je pékné, stan suchy. Holky vati vyborné téstoviny.
Kochame se vyhledy na Trondheimfjorden, carame kolem moie, studujeme letadla, himici tésné¢ nad
hlavou, na molu na lavicce se utapime ve zlatorudém zapadu slunce, ktery trva neskute¢né dlouho.
Uiasnych kombinaci ¢ervené, oranzové, zluté, fialové, Svestkové a rizové, kterych nebesky
impresionista §tédfe rozpatlava po nebi i po mofi obrovské mnozstvi, si uzivdme v docela pocetné
spole¢nosti ¢lenti Spole¢nosti milovnikii zapadi slunce. Po setméni, které nastava po desaté hoding,
Supajdime do sprch a do spacackd.

Jo, také jsem zjistil, proC se Vikingové jmenuji tak, jak se jmenuji. Pivodné se Skandinavie v
latinské literatuie nazyvala “zemé¢ Skod”, nebo “zemé temnoty”, coz svédci o nepfili§ jemné povaze
obyvatel. Ti zakladali osady ve fjordech, zvanych “vik”. Proto Vikingové. Lidé z fjordu. Fjordaci.

Katedrala Trondheim (Nidarosdomen) a Trondheim

se spravné jmenuje Nidarosky dom, nebot’ Trondheim se dfive jmenoval Nidaros. Je nejvétsi
norskou stfedovékou stavbou.. Délkou 102 metr( a Sifkou 50 metrt jde o nejvétsi goticky chram ve
Skandinavii - o chlup menS$i jak prazska Svatovitska katedrala (124*60 metrt). Nidarosdomen je stary
pfes 1000 let a po staleti slouZil jako korunovacni dém norskych krald.

Meésto samotné zalozil Olaf I. Tryggvasson v roce 997n.1. V roce, kdy muslimové zpustoSili
Santiago de Compostella, kdy zemrel svaty Vojtéch, kdy se stal Stépan I. Uherskym knizetem a v
Cechéch viadl Boleslav I.

Olaf mél docela drsny a pestry Zivot. Jeho otec Tryggve Olafsson byl zavrazdén na pfikaz
svého viastniho bratra, Haralda Il. S matkou utika na Svédsky kralovsky dvar, pozdéji do Kyjeva a
nakonec konci v otroctvi. Presto se dokazZe vypracovat na vojevidce kyjevského knizete Viadimira I.
aby poté s obavy o svij Zivot (stal se prili§ popularni) utekl a zil Zivotem najezdnika. OZeni se s
vendskou kralovnou Geidou a po jeji smrti se sestrou krale Dublinu Gydou. Ziska ji v poctivém
souboiji.

V Norsku v té dobé roste nespokojenost s panovnikem Haakonem Sigurdssonem a Olaf svou
Sanci vyuZije. Haakona zabiji jeho sluha a pfitel Tormod Kark a Olaf je prohlasen norskym kralem.
Mimo zaloZeni Trondheimu a stavby prvniho trondheimského kostela sv. Klimenta vesel do déjin
tvrdym prosazovanim kfestanstvi. Kdo se nevzdal svych starych pohanskych bohd, byl zabit,
zmrzacen, nebo skoncil ve vyhnanstvi. Prestoupeni ke kfestanstvi poZadoval dokonce velmi
nevybiravym zpusobem po ovdovélé Svédské kralovné Sigrid, kdyZ ji poZadal o ruku. Sigrid odmitla,
Olaf ji uhodil a to nemél délat.

Kralovna se na truc provdala za ovdovélého danského krale Svena Vidliho vouse a zacala jej
Stvat proti Olafovi. Sokové v lasce se potkali v bitvé u Svoldu (Svolderu), samoziejmé bitvé vikingd,
tedy namorni. Olaf bojoval do posledni lodi, z jeji paluby se nakonec vrhl do morfe a v tézké zbroji
usilovné plaval ke dnu. Tim se Norsko dostalo pod nadviadu Danska - spravovali ji dansti mistodrZici
Hékon Eiriksson a Svein Hakonsson, synové Haakona Sigurdssona. Kruh se uzavrel.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Skandin%C3%A1vie
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kr%C3%A1l
http://cs.wikipedia.org/wiki/Haakon_Sigurdsson

V roce 1015 nahradil mistodrzici Norsky kral-regent Olaf Il. Zaved| kiestanstvi jako statni
nabozZenstvi, ¢imz se znelibil Slechté i sedlakum. KdyZ se po vynuceném utéku z Norska v roce 1030
vratil, aby znovu ziskal korunu, postavila se mu v Stiklestadu selska armada. Olaf Il. padl a jeho télo
bylo bez poct zahrabano do pisku. OvSem po par letech (1035) se nahle stava z Olafa Il. svaty, jeho
télo vyhrabou a uloZi do chramu sv. Klimenta, Gdajné ve zcela neporuseném stavu. Vedle kostela poté
vyrazil pramen, jehoz voda léCila vSechny nemoci. Sv. Kliment prestava brzy stacit zastupum
poutnikt. Je potfeba postavit néco vétsiho, velkolepéjsiho. Ze by Nidarosdomen ?

Prvni katedral zacal budovat kolem roku 1060 Olaf Kyrre a na jeji jediné velmi dlouhé lodi je
patrny silny anglosasky vliv. Stavba v8ak byla pferusena. Ve 12. stoleti byla tato lod’ nové vybudovana
a k ni pripojena jesté pricna lod' v romanském stylu. Druhy arcibiskup z Nidarosu @ystein Erlandson
poznéva v Rimé architektonicky styl cistercianii a v tomto pfechodném slohu mezi stylem romanskym
a gotickym necha vybudovat horni ¢asti pricné lodé a marianskou kapli (dnesni sakristie).

Poté se arcibiskup pohada s kralem Sverrem, odchazi do Anglie, kde pozna aglickou gotiku,
smifi se s kralem Sverrem, vraci se a pokracuje v budovani chramu v novém stylu. Stavi kruchtu, a
zejména vysoKy chor ve formé osmisténu s ochozem v kifehké gotice, jaka se v této podobé nikde
jinde na severu nevyskytuje. Po jeho smirti se stavba az do roku 1250 prerusi.

Ve 14. zasahuje katedralu rozsahly pozar, pozdéji pfichazeji dal§i pozary, které chram velmi
poskodi. V dobé reformace je hlavni lod’ v troskach. Tehdy se zaclalo s tpravami choru a pricné lodé
ve stylu protestantského farniho kostela, ale Danové, ktefi pro zménu opét viadli Norsku, odvazi cely
chramovy poklad do Déanska a vétsi jeho ¢ast roztavili — to se stalo i se stfibrnou rakvi svatého Olafa.
Vnitfni vioZena drfevéna rakev zlstala v Trondheimu a pozdéji byla uloZzena do zdéného hrobu. Ale i
tato skromna hrobka byla na prikaz danského krale Fridricha Il. naplnéna zeminou, aby norsky svétec
upadl docela v zapomnéni.

Dnes se uz vibec nevi, kde se zasypana hrobka nachazi — s nejvétsi pravdépodobnosti nékde
v blizkosti vysokého hlavniho oltafe. Devét tesanych kiizu pfipominéa Olafa a dalSich osm kréld, kteri
Jsou v katedrale pohibeni.

Novodoba obnova dému zapocéala roku 1869. Do roku 1906 byly znovu vybudovany bocni lodé
a hlavni lod’ v novogotickém slohu — hlavni chor ztstal v pavodnim stavu. Z pruceli se zachovala jen
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poskozena dolni ¢ast a pét soch. Proto bylo nutné celé pruceli kompletné rekonstruovat, pricemz
zakladnim voditkem pro obnovu byla médirytina ze 17. stoleti.

Architekt Christian Christie, pod jehoz vedenim renovace probihala, povolal roku 1897 do
Trondheimu sochafe Gustava Vigelanda. Ten ale nebyl zakazkou pravé nadsen. ,Vydélavam velmi
mnoho penéz, ale prodavam svou dusi®, napsal tehdy jednomu ze svych pratel. Cely dém mu pfipadal
az pfilis ,protestantsky”. Presto vSak trvalo deset let, nez se s touto zakazkou vyporadal ke své piné
spokojenosti. Priceli jeSté nebylo tplné hotovo, kdyz byl dom roku 1930 na svatek svatého Olafa
nové vysvécen. Presto mohly pfi této pfilezitosti poprvé zaznit varhany, které byly postaveny v
Némecku.

Teprve roku 1946 se zacalo s definitivni dostavbou zapadniho praceli. Uméleckého vedeni
dostavby chramu se ujal Stinius Fredriksen, ktery zakomponoval i sochy na pruceli chramu. Cela
velika skupina skulptur se stala jakousi prehlidkou osobnosti kfestanské viry. Od Adama a Evy pres
starozakonni proroky az po archandély a svétce, véetné Panny Marie s ditétem a zobrazeni Krista pri
Jjeho nanebevzeti — vdechny tyto dilezité osobnosti z bible i svati z legend nasli své misto na priceli
chramu. Sochy vytvorili rizni umélci zcela novym zpisobem, cozZ se da dobre rozeznat

Hlavnim méstem zemé byl Trondheim do pocatku 13. stoleti, kdy Hakon IV. pfenesl své sidlo
do Bergenu. Trondheim v3ak zlstal naboZenskym centrem zemé a to nejen pro svych 5 klaster( a 9
kostel(i. Hakon IV. (1204 - 1263) je docela zajimavy typek. Narodil se Inge z Varteigu, po smrti svého
udajného otce Haakona lll., viidce strany birkenbejnert, ktery oviadal sever Norska. Kral nebyl nikdy
ani v nejmensim Zenat, vzdy mél vSak u sebe néjakou slicnou divku. Uvedenim Hakonova otce uvedla
Inge svého syna do velkého nebezpedi, zejména proto, Ze se narodil na jihu. Norsko pustosili témér
80 let ob¢anské valky a konkurencni strana, baglerové, oviladajici jih zemé, rozhodné neméla zajem o
legalniho potomka byvalého krale.
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Rozhodli se pro jeho likvidaci a proto se birkenbeinerovci pokusili dopravit Hakona IV. na sever
do Trondheimu obtiznou, takika neschiddnou, ale bezpecnou cestou pfes hory. V horach je zastihla
snéhova boure a v cesté dokazali na lyZich pokracovat jen dva nejzdatnéjsi bojovnici, Torstein Skevla
a Skjervald Skrukka, pfedkové vSech dne$nich norskych bézcd. Dité nesli v naruci. Vykon to musel
byt obdivuhodny, tim spiSe ke konstrukci tehdejSich lyzi. Hlavni skluzna lyZze méla kolem tfi metrd,
odrazna lyZe na druhé noze jen kolem metru. VSak je také dodnes pfipomina nejvyznamnéjsi lyZarsky
zavod roku — Birkebeinerret.

Stavajici kral Inge Il. uznal Hakona za pravoplatného dédice a kdyz roku 1217 zemrel,
nastoupil Hakon IV. jako tfinactilety na tran. Cirkev ptivodné odmitala Haakona uznat pro jeho
nelegitimni ptivod a pfesvédcCil az bozi soud dotykem Zhavého Zeleza, kterému se roku 1218 podrobila
Haakonova matka. Presto byl Haakon IV. uznan papezem za norského krale az o témér 30 let pozdéji,
roku 1247.

Roku 1217 zemrel i posledni kral Baglert Filip Simonson. Skule Bardsson, vrchni velitel
Haakonovych vojsk, dokazal sjednotit zemi pod Haakonovu viadu, po deseti letech potlacil i posledni
ohniska odporu na vychodé zemé a roku 1227 se stal Haakon nespornym viadcem celého Norska.
Prestoze si Haakon z politickych dtvod( pozdéji vzal Skulovu dceru Markétu, prohlasil se v roce 1239
nenasytny Skule kralem Nidarosu. Potlacenim povstani a Skuleho smrti kon¢i obdobi obCanskych
vélek a zacina zlaty vék stfedovékého Norska. Svrchovanost norského krale uznava Gronsko, pozdéji
také Island. Haakon je jednim z nejdéle viadnoucich krald.

Zlaty vék vSak nedokazal zachovat vyznam Nydarosu. Obchod upadal hlavné viivem Kodané.
Pravidelné pozary nicily mésto. S reformaci roku 1536 skoncila "nabozenska turistika" a arcibiskup
musel Nidaros opustit. Pozdéji je Nydaros pfejmenovan na Trondhjem.

S upadkem hanzy a s uznanim Norska jako samostatného statu pod danskou korunou se
prosadil i novy rozkvét Trondheimu. Exportovaly se odtud tresky, sledi, dfevo a rgroska méd. A poté,
co roku 1681 opét zpustoSil téméf cely Trondheim zniujici poZar, zménila se od zakladu i jeho
podoba. Az doposud se nové domy stavély vzdy na zakladech téch plvodnich a pudorys ulic zdstaval
zachovan. Tentokrat byly ulice velkorysym zplisobem rozsifeny, vyrostly tu kamenné domy a byl
vypracovan pudorysny plan mésta v podobé Sachovnice, ktera je pro stfed Trondheimu dodnes
charakteristicka. Architektem byl general de Cicignon.

Zalozil ¢tvrt Bakklandet, prvni mimo poloostrov chranény fekou Nidelvou. Z tohoto obdobi
pochazeji také velké kupecké dvory, jako je napriklad Stiftsgdrden a Hornemansgarden, palace rodin
Maglimannovych a Schellerovych. Roku 1800 mél Trondheim vic obyvatel nez Oslo a Eidsvollska
ustava ustanovila trondheimskou katedralu korunovacnim chramem norskych panovnikd. Kolem roku
1880 zahajila provoz parolodni linky do Osla. Kolem roku 1914 ma mésto témér 60.000 obyvatel, v
soucasné dobé je to 140.000. AZ roku 1931 se objevily snahy vratit méstu ptvodni historické jméno,
le¢ vétsina obyvatel hlasovala proti. A tak do$lo alespori k pravopisné tpravé na Trondheim.
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A par zajimavosti. V samotném centru mésta muzete chytat na udici lososy. Trondheim zaved|
stejné jako Oslo a Bergen systém poplatkt - mytné - za kazdy vjezd do mésta. Letni noci jsou v
Trondheimu jasné témér jako den a zimni dny jsou naopak temné. V prosinci vychazi slunce kolem 10
hodiny ranni a pohybuje se jen velice nizko nad obzorem. Zapada jiz ve 14 hodin 30 minut. NejvysSi
horou v oblasti je Storheia, 565 metrii nad morem.

Trondheim ma mirné klima zépadnich pobfezi. Nejvy$Si zaznamenana teplota je 35 °C z 22.
cervence 1901, nejnizsi, -26,1 °C, byla zaznamenana v unoru 1899. V Trondheimu ¢asto napadne
prvni snih uz v listopadu, snéhova pokryvka ale neni stala celou zimu. Primérné je 14 dnd, kdy je
sneéhova pokryvka vysSi nez 25 cm a 22 dnd, kdy klesne minimalni teplota pod -10 °C. Od kvétna se
denni teploty uz mohou pohybovat nad 20 °C, ale jen vyjimecné. Béhem léta je primérné 34 dnd, kdy
je se teplota dostane na vice nez 20 °C. Teplota nad 30 °C se dostane jen velmi vyjimecné. V fijnu uz
se teplota nad 20 °C dostane jen vyjimecné a je typickym podzimnim mésicem. Pramérny ro¢ni thrn
srazek je 892 mm. Pramérné mésicni hodnoty srazek jsou po cely rok témér stejné.
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Rano vstdvame dost brzo, kolem sedmé. Po rychlé snidani balime dost mokry stan, v noci
poprchalo. Zamavame mofi-fece a Sups na hlavni. Kousek od kempu potkavame silni¢ni kontrolu
pfiblizné na Grovni protiteroristického komanda. Uz kone¢né vim, k ¢emu jsou malinké “odpocivadla”
u hlavnich cest. Vozovka se ptehradi zabranami a auty, a veskery provoz se odkloni na “odpocivadlo”.
Na misté je radar, ¢erni ozbrojenci se samopaly, vSechny auta zven¢i prohlidnou, nékteré odkloni na
podrobng;jsi kontrolu.

A4

Dnes pokracujeme po E6, coz je o néco delsi, kolem jsou vyssi hory a ma to byt stejné rychlé,
jako po E39 s jednim trajektem. Nakonec se tato varianta ukazuje jako blbost. Trajekt Halsa -
Kanestraum pies Halsafjorden, a cesta po E39 kolem Vinjefjorden, Aresvikfjorden, Kornesfjorden by
byla jisté rychlejsi, pestiejsi a zajimavéjsi. Chybami se lovek udi.

Zvolena cesta kopiruje feku Gaula. Udoli seviené horami je zfejmé irodné a plné malych
vesnicek naprosto nezapamatovatelnych jmen - Kval, Ler, Vollan, ... . Krajina kolem cesty je dnes
vyjimeéné krasna. Diky proménlivému pocasi, které stiidavé zaléva okoli sluncem, aby je o par minut
pozdé¢ji zahalilo do hustych bilych mrakt, pfipomina pohled z okna promitani diakii na obfim platné.

V méstecku Steren opoustime Gaulu a ptejizdi ptes vrchovinu tdolim feky Sokna. Rovina
pastvin kolem cesty je 0zk4, co tfidni outsider kamenem dohodi. A dohodi piimo na tboc¢i hor, které se
zdvihaji bez varovani z travy. Obrovské Sedozelené zdi, neuvétitelné strmé, s hiebeny skrytymi za
oponou mrak a lesa.



Na mnoha mistech padaji z tajemnych vySin dlouhatananské stuhy potokt. Ke kazdému by v
Cesku vedla turisticka znacka, na vyhlidku s hromadou smeti a infocentrem. V Rakousku bez smeti,
zato se vstupnym. Tady je vodopadikii vice jak smeti, infocenter a turistti dohromady. Nikoho vlastné
nezajimaji.

Postupné se propracovavame svézi zeleni do udoli feky Orkla, obdivujeme nadherné peteje,
rozlehlé pis¢iny, liduprazdno, &isto. Par kilometri oddech a opét stoupame do hor. Sirokym
zalesnénym udolim, sevienym mohutnymi horami, pfed kterymi chrani cestu nékolik betonovych
sttech, dosahujeme mésta Oppdal.

Zde opoustime zeleznici a evropskou silnici E6 a pokra¢ujeme po 70-ce k fece Driva, se kterou
se lou¢ime az u jejiho usti do Tingvollfjorden. Okoli je turisticky raj. Kopce relativné schiidné, nékteré
lakaji k véleni se v travé a koukani do okoli. Misty zeleno, misty kamenito, misty les. Pusté, nedotcené,
nadherné.

Po strmém pravém biehu fjordu se tizkou silnici prolomenou nékolika tunely dostavame do
mésta Alvund na bieh sousedniho Halsafjorden. Pokradujeme stale dal po 70-ce, kopirujici bieh,
kochédme se nadhernymi vyhledy na fjord a n€kolika typickymi starymi norskymi tunely.

Tunely jsou tu vSude stejné. Pojmenujeme si je “troli tunely”. Je to prosté dira vyldmana ve
skéle a na dn¢ vyasfaltovana. Nejsou tu hasici pfistroje, informacni panely, nouzové telefony,
protipozarni ukryty, klimatizace a n€kdy ani svétla. Stény ziistaly neupravené, jen v mistech kde
prosakuje voda jsou ob¢as nad cestou plechové sttisky a v nestabilnich mistech je tunel vyztuzeny
betonem. Prosté pardda. Jen dne$ni den projiZdime zhruba 10-ti tunely o celkové délce pres 20
kilometrti.




Se vsi té krasy kolem dostdvame hlad. Zastavuju na miniparkovisti na biehu fjordu. Je prazdné,
silni¢ni kontrola se dnes nekond. Pielezeme ptes svodidla a zahajujeme obéd v trave, piestoze Manet
by rad¢ji snidani a jisté by ocenil krasny vyhled na fjord na zépad¢ a vysoké hory v pozadi. Ptiblizné
stejné je to na severu i vychod¢€. Po hlavni cesté za naSimi zady svisti auta frekvenci jedno za hodinu.
Po klidné hladin€ projizdi rybaf na ¢lunu frekvenci jeden rybaf za celou dobu a mava na nas. Mavame
na rybafe. Slunicko sviti. Chci tady zlstat do konce Zivota a poté se rozptylit v prach a popel a splynout
s ptirodou, s rybafem i s Manetem, ptestoze byl francouz a patizan, piesto, ze si jej stale pletu s
Monetem, ktery byl také francouz a pafizan, piesto, Ze ani jeden z nich nema s Norskem nic
spole¢ného, az na impresionismus. A Norsko impresionistické je. Velmi, velmi impresionistické.

Po par kilometrech opét Sups vnitrozemim kolem par jezer do mésta Tingvoll, zpEt na bieh
Tingvollfjorden.Pfed jednim s tuneli stoji vystrazna cedule “STOPP - Vent pa ledebil” - netuSime, Ze
sd€luje prozaickou informaci “Stop - pockejte na doprovodné vozidlo”. OvSem “Stop” je celkem jasné.
Poslusné se zatfazujeme jako druzi do fronty dvou vozidel a ¢ekdme, znacné€ rozveseleni cedulkou.

Po chvili pfichézi klucina, ktery viditeln¢ fidi neexistujici dopravni chaos a vysvétluje anglicky,
ze musime pockat na auto. Predpokladame, ze ¢ekame na protijedouci auta, odkyvame souhlas a pan
odchazi - ponékud zmaten nasi veselosti. Za chvili opravdu pfijizdi auto, zepfedu oznacené jako
“Ledebill”, otaci se a pochlubi se zezadu ceduli “Ledebil - folg meg”. N&kteti clenové nasi posadky
definitivné upadaji do komatu. Nasledujeme debila. Ten nés provede dvéma trolimi tunely a piedava
nas slunci a mofi.




Béhem dalsi hodiny se dostavame na konec pevniny a piejizdime nejprve z pevninského
Romsdalu ptes 412 metri dlouhy mostek Straumsundbrua na ostrov Aspeya. Most nahradil v roce
1991 dosavadni prepravu trajektem. Je docela pekny, betonovy, z hlavnim obloukem o délce 146
metrd. Na mistni poméry opravdu bezvyznamny mostek.

Po chvili se dostadvame k mostu Bergsgysundbrua a piejizdime na ostrov Bergseya. Jde o docela
unikatni most, pfesto Ze z vozovky vypada jako normalni, nepftili§ pékny, most z modie natfené zelezné
trubkové prihradové konstrukce. Ale je to most pontonovy.

Bergsoysund Bridge (Norsky Bergsoysundbrua)

Je pontonovy most pfeklenujici Bergsaysundet mezi ofrovy Aspgya (méstem Tingvoll) a
Bergsa@ya (a méstem Gjemnes) v hrabstvi “Mgre og Romsdal”. Most je 931 metru dlouhy, celkem 13
poli, nejdelsi rozpéti je 106 metri a maximalni vyska nad morfem 6 metrd. Byl otevien v roce 1992. Je
soucasti “Krifast system” (Kristiansund Mainland Connection), silnicniho spojeni mésta Kristiansund s
pevninou. Vystavba stala 277.4 milionti NOK.

Pontonova (plovakova) konstrukce mosti ma dlouhou historii ve vojenském i civilnim
stavitelstvi na vSech kontinentech mimo Antarktidy :-). Jiz persky velkokral Xerxés pouZzil z lodi a
drevénych tramc( sestaveny pontonovy most pri pfepravé své pulmilionové armady pfes 1200 metru
Siroky Helespont (izina Dardanely). Presto dostal od Rek(i naklédacku.
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Kostruktéfi mostu Bergsaysund se poucili, a aby riziko nakladacky od Nort omezili na
minimum, vyuZili americké technologie pro vystavbu plovoucich mostu a norské technologie
pfibreznich staveb. Navstivili Washingtonské plovouci mosty “Homer M. Hadley Memorial Bridge”,
treti nejdelsi plovouci most na svété “Hood Canal Bridge” (*®) a rozhodli se pro most zaloZeny na
oddélenych betonovych molech zaloZzenych na plovacich, jehoZ vyvysena konstrukce snizuje
nebezpecnost dopravy za bouri, snizuje korozi mostovky a umoZzriuje volny prachod vody pod
mostem, ¢imz zachovava ptavodni pfirodni podminky pro stavajici druhy Zivocicha.

Druhy norsky pontonovy most je Nordhordland Bridge (Norsky “Nordhordlandsbrua’) (*°). Jde o
kombinovany most. Cést je fe$ené jako visuty most, ¢ést jako ocelovy trdmovy most na deseti
montonech. Preklenuje Salhusfjorden mezi Klauvaneset a Flatay in Hordalandu. Je 1,614 meters
dlouhy, pricemz plovouci ¢ast tvofi 1246 metra.

Pro fanousky norského silni¢niho stavitelstvi uvedu jesté odkaz na seznam norskych mostt
(http://en.wikipedia.org/wiki/List_of bridges_in_Norway) a norskych tunelt
(http://www.lotsberg.net/data/norway/list.html). A mozna by nékoho zajimaly i podmorské tunely
celého svéta (http://lwww.lotsberg.net/data/subsea.html), z nichZ spousta se nachazi samozfejmé v
Norsku :-)

Bergsoya je docela maly ostrivek, pfiblizn€ 4 km dlouhy a 2,5 km Siroky. Piejizdime jej za
chvilicku a zastavujeme pied najezdem na Gjemnessundbrua, na autobusové zastavce, ktera je
soucasné¢ parkovistém, odpocivadlem, parcikem, docela velkou vytapénou ¢ekarnou se socidlkami, se
sochou Ansgar Lovolda (*°). Podle podoby tipuju na lékate, nebo basnika. Spatng. Jde o feznika,
zapasnika a filantropa, narozeného v Kristiansundu. Stal se mistrem Norska v fecko-fimksém zépase v
roce 1912, vlastnil n€kolik feznictvi, zalozil zapasnické kluby v Kristiansundu, Trondheimu a Molde a
zejména (proto zde stoji jeho busta) zasvétil sviyj Zivot vybudovani pevného dopravniho spojeni
Kristiansundu s pevninou, dnes znamého jako Krifast (**) - The Kristiansund Mainland Connection
(Norsky: Kristiansund fastlandsforbindelse). Spojeni bylo v plné délce otevieno az v roce 1992, 31 let
po Levoldove smrti.

S pésinky o kousek dal je péky vyhled na Gjemnessundbrua.

The Gjemnessund Bridge (Norwegian: Giemnessundbrua)

je zavéSeny most, preklenujici dzinu Gjemnessundet mezi pevninou a ostrovem Bergsaya v
okrese Gjemnes, hrabstvi “Mare og Romsda”. Otevien byl v roce 1992. Ma 21 poli s maximalni
prujezdnou vySkou 43 metrt a délkou zavéSeného pole 623 metri. je soucasti jiz zmiriovaného
Krifastu. Pri délce 1,257 metr( Slo nejdel§i norsky zavéseny most.

Spousta mostu ¢asem degraduje a vyZaduje opravu, protoZe slana voda nici beton i Zelezo
uvnitf. Gjemnessund bridge mél problém s mofskymi ptaky, jejichzZ trus obsahuje sil a amoniak, které
rozeZiraji beton. most byl preventivné oCistén a kritické casti betonove kosntrukce byly potaZzeny
pruznou membranou, ktera je chrani pfed trusem a jinymi Skodlivinami.
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2 hitps://en.wikipedia.org/wiki/Nordhordland Bridge
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31 https://en.wikipedia.org/wiki/Kristiansund Mainland Connection
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Napsal jsem, Ze “Gjemnessund Brige” (*?) byl nejdelsi | V roce 2013 byl otevien “Hardanger
Bridge” (**) pfes “Hardangerfjorden” v okrese Hordaland, zbudovany nakladem 2,3 miliardy NOK,
ktery pfedstihl Gjemnessund Bridge o prsa - pfesnéji o 53 metri. OvSem v délce zavéSeného pole je
vitézem jednoznacnym - 1310 metrd volné Sirky, prichozi vyska pro lodé 55 metra a pilife presné 200
metrt nad hladinou mofe jsou parametry uctyhodné. Jde o jeden z nejdel§ich zavéSenych mostu
svéta.

A aby toho nebylo malo - jde o nejdelsi zavéSeny tunel-most-tunel na svété :-) na jihu totiz usti
most pfimo do 1,2 km dlouhého tunelu se zajimavym jménem “Bu” (prochazi pod stejnojmennou
vesnici), na severnim konci sjizdi auta do 7,5 km dlouhého tunelu “Vallavik”, v némz narazi po 500-
tech metrech na “tunelovy” kruhovy objezd.

Gjemnessund Brige je pékny. Ano, je. Odvazny 600 metru dlouhy klenuty oblouk mostovky se
zajimavé FeSenymi nosnymi lanovymi svazKy je opravdu pékny. Ovdem “Hardanger Bridge” je
nadherny. Témér rovna mostovka protinajici nebe mezi dvéma kopci, do kterych se nori jako ntz do
masla, je vic nez nadherna. Architekt byl génius a most mizZe slouZit za pfiklad citlivého vsazeni
dopravni stavby do okolni prirody, které da novy rozmér, novou krasu.
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My, k mému zklaméani, nejedeme na most na E39, ale pokracujeme déle po silnici 70, kterd po
par set metrech pada do devatenactého nejdel§iho podvodniho silni¢niho tunelu na svété - Freifjord
Tunnelen. Tunel je docela zajimavy - tmava, 9 metrii 1zka dira dlouha 5086 metrt, dlouho dolt, doli, o
130 metrQ niZ a pak zase dlouho nahoru. Sklon 9%. Jesté Ze pod zemi cesta nenamrza. Klaustrofobici
musi asi trajektem, nebo letadlem. O charakteru silnic v Norsku sv€d¢i i to, Ze v prvni tficitce
nejdelsich podvodnich tuneld svéta je 18 norskych a vSechny jsou podmotské. Pro jistotu mi
spolujezdec Luki chysta penézenku, ale v Frejfjord tunelu se mytné neplati.

S placenim mytného v Norsku je to viibec docela zajimavé. Jde vlastn€ o systém splatek - plati
se tak dlouho, dokud se neumofti finan¢ni prosttedky do mostu vlozené. Pak se placeni zastavi. Proto
jsou starsi mosty a tunely zdarma.

Tunel Gsti na ostrivku Flatsetoya a my mifime pies ostrov Frei na Kristiandsund. Mésto na
nekolika ostrovech ma byt velmi krasné, zajimavé, turisticky rdj. Z cesty vypada “normalné”, natlacené
kolem mofe a hlavni cesty. Spousta lidi, budov, vody, lodi, aut, dokonce chvili stojime v kolon¢.
Pokousime se nékde dostat k otevienému oceanu, ale nedafi se ndm vymotat po sice kvalitnich, ale

uzounkych silnickach ze spousty domd, vilek, kameni a ovci.

Nejprve se domotame na stavenisté, nééeho jako fadové zastavby, ¢i mikrosidlisté. Po chvili se
vymotame a zamitfime k Atlantiku, abychom se po chvili ztratili mezi spoustou domki, ostravk,
zalivi a cesticek, Sirokych s bidou na jedno auto. Mnohé z pestrobarevnych domeckt jsou nalepené
tésné na mote, stoji na ktilech a vysutych plosinach.



Kristiandsund

Ve mésté Zije kolem 18.000 obyvatel. Rozklada se na Ctyfech velkych (Frei, Nordlandet,
Kirkelandet, Innlandet) a spousté malych ostrovi. Néktefi historici pfedpokladaji, Zze v okoli mésta Zili
na sklonku doby ledové, kolem roku 8000 pf.n.l. prvni obyvatelé Norska. Mistni archipelag ma
pomérné mirné a kratké zimy a teplé léto. Ve vikingské ére bylo v okoli mésta svedeno mnoho bitev.
V 17. a 18. stoleti byl zbudovan pfistav a mésto se stalo dulezitym obchodnim centrem pro mistni
rybare a drevare.

Kristiandsund je plny zelené, park( a zahrad, romantickych zakouti, zatok a ostrivka. Turisté
vyhledavaji Museum rybolovu, starou ¢ast mésta Innlandet, ktera je zajimava svou unikatni
architekturou, Festiviteten - nejstarsi operni budovu v Norsku z roku 1914, hudebni festival
Tahitifestivalen, nebo svétoznamy festival fotografie Nordic Lights.

. Zajimavosti je Sundbatene, ktery zahajil provoz malych privozi (Sundbat) mezi ¢tyrmi
méstskymi ostrovy v roce 1876 - jde o nejstar§i motorizovany pravidelny systém vefejné dopravy v
nepretrzitém provozu na svété.

Z pevniny na ostrov vede norska narodni silnice 70, napojujici se na evropskou silnici E39.
Pripojena je systémem mostu a tunelu, zvanym Krifast.

Ze zapadu je mésto pripojeno k ostrovu Avergy a silnici 64 podmorskym tunelem “Atlantic
ocean tunnel’. Za tunelem nasleduje slavna “Atlanticvagen” (norsky : Atlanterhavsveien). Cesta
prochazi pres spoustu malych ostravku a poskytuje nadherné vyhledy na more, fiordy a hory.

Poslednim pfistupem na do Kristiandsundu je cesta 680, ktera pfekonava more trajektem a
spojuje ostrov s pevninou a krajem Aure.

Kristiandsund je “hlavnim méstem” bacalaa - suSené a solené tresky, ktera se tradicné vyvazi
zejména do Spanélska, Portugalska a Jizni Ameriky, kde tvofi tradiéni menu v dobé &tyficetidenniho
pfedvelikono¢niho pastu.

The Atlantic Ocean Tunnel (Norwegian: Atlanterhavstunnelen)

(Norsky: Atlanterhavstunnelen) je soucasti norské krajské cesty 64, spojuje okresy
“Kristiansund” (Gsti na ostrové Kirkelandet - “ostrové kostelt”) a okres “Avergy” (ostrov Avergya) v
hrabstvi “Mgre og Romsdal”. Tunel dlouhy 5.727 m prochazi pod Bremsnesfjorden, dosahuje hloubky
250 metrt pod mofskou hladinou a patfi k nejhlubSim podmorfskym tunelim svéta. Vystavba zapocala
v roce 2006, otevien byl 19. 12. 2009. Devét mésicl trvajici zpozdeéni stavby a zvySeni
pfedpokladanych nékladd zptasobily problémy s praniky vody.

Jméno tunelu je dano skutecnosti, Ze spojuje dva ostrovy leZici na otevieném mori a sou¢asné
je prodlouzenim popularni turistické “Atlantic Ocean road”.

Zaplatit (3*) muzete v tunelu kartou, hotové (pouze NOK), nebo systémem AutoPass. Zaplatite
za kaZdou osobu (dité 18 NOK, dospély 37 NOK) a za dopravni prostfedek (auto do 6-ti metrt 93
NOK). Pokud mate obytné vozitko nad 6 metrd, pfijde vas projizdka na 430 NOK. Docela balik.

34 vice o tunelu na http://www.atlanterhavstunnelen.no/
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The Kristiansund Mainland Connection

(Norsky: Kristiansund fastlandsforbindelse, nebo zkracené Krifast) je silnicni systém skladajici
se z evropskeé silnice E39 a norské narodni silnice 70, ktera spojuje kraj Kristiandsund se sousednimi
ostrovy Frei, Bergsaya, Asp@ya a s norskou pevninou. Byl otevien roku 1992 a sestava se z 25-ti
kilometracest a 6-ti kilometrt cyklostezek. Hlavnimi konstrukcemi je podmorsky Freifjord Tunnel, a
sedm mosta.

Vv,

Ma 108 metri vysoké pilife a rozpéti mezi nimi 623 metrd. Druhou zajimavosti je 933 metri dlouhy
pontonovy most Bergsaysund Bridge, spojujici ostrovy Bergsgya and Aspgya - jediny most svého
druhu v Evropé. Pevné (ke skale) jsou upevnény pouze oba konce. Stfed mostu nese 7 pontond,
plovoucich na hladiné 320 metrt hlubokého fjordu.

5.086 metra dlouhy podmorsky tunel “Freifjord Tunnel” prochazi pod Freifjorden a spojuje
ostrov Frei (obec Kristiansund) a ostrov Bergsgya. Dosahuje ve svém nejhlubsim bodé 134 metri pod
morskou hladinu, je 9 metrt Siroky s maximalnim stoupanim 9%. Vzhledem k pomérné strmému
stoupani ma tunel tfi pruhy, ale ve stfedni, mirnéjsi ¢asti, jen dva. Otevien byl v roce 1992

Vystavba Krifastu zapocala v fijnu 1988. Vlada financovala 39%, zbytek byl hrazen s poplatkut
za prijezd. Projekt zaméstnaval pres 400 osob a stal 2 miliony norskych korun denné. O 4 roky a 1,1
miliardy NOK pozdéji, v srpnu 1992, byl otevien pro verejnost.
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Nakonec se vracime na hlavni a mifime do brany Atlantic Ocean Tunelu, patnactého nejdelSiho
podvodniho tunelu na svété a jednoho z nejhlubsich. Nejprve stavime u mytnice, kde nas docela
sympaticky star$i pan zkasiruje o par set norskych korunek a za chvili auticko sjizdi tunelem témér tii
kilometry strm¢ doll, dosahuje hloubky 245 metrti pod hladinou mofe, a stoupd zpét do sluncem a
meésicem ozareného svéta. Po 5727 metrech se ocitime opét na volném vzduchu a pokracujeme po
silnici 64, pies ostrov Avergya a mésto Avergy na slavnou Atlantic vagen.

Cesta, jejiz fotka nesmi chybét v zadném privodci a v nabidce zadné cestovni kancelare,
poskakuje osmi mosty (o celkové délce 891 metrli) z ostrova na ostrov a az jich napocita 14, oddechne
si na pevnin¢ v mésteCku Vevang. Je vazné moc pekna. Spousta vyhlidek, roztodivnych mostk,
zatacek, odpocivadel, hrazi, naspt. Chtélo by to alespon ptl dne na Kristiandsund a ptil dne na Atlantic
vaggen.

Britskym casopisem “The Guardiuan” byla Atlanticka cesta (Atlanterhavsveien) zvolena jako
nejlepsi misto na svété, kam byste méli vyrazit autem. Isamotni Norové si této jedine¢né dopravni
stavby vazi. Atlanterhavsveien si v roce 2005 zvolili za stavbu stoleti.

Prvni hodiny si dé€lnici odpracovali 1. srpna 1983 a silnice byla oteviena 7. Cervence 1989. Do
té doby tu bylo jen n¢kolik ostrovil a vyhled na ocean. Az do roku 1999 se na Atlanterhavsveien
vybiralo mytné, ale dnes uz projedete zcela zdarma.
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Zaliv Hustadvika nabizi diky proménlivému a drsnému oceanskému podnebi Casto dramatickou
podivanou, kterou vytvari vodni masy pii narazech na mostni pilife a biehy ostrivki. V takovych
podminkach zde byva trochu nebezpecno, na coz upozornuji i dopravni znacky. Milovnikiim
adrenalinu doporucuji vyjet na Atlantic vagen na podzim, kdy je mote bouilivéjsi diky Castym silnym



vétrum. Ostatné uz pti vystavbe Celili stavbari 12 silnym orkdntim. Naopak pii klidnych klimatickych
podminkach je mozné v zalivu vidét velryby nebo tulené.

Zajimavosti je, Ze cesta byla plivodné pldnovana uz na zacatku 19. stoleti, a to jako zelezni¢ni
spojeni. Ve 30. letech ale byl projekt odlozen a v 70. letech se zacalo s ptipravou silni¢ni varianty.

Zastavujeme se na ostrové Geitaya na vyhlidce, koukame se na tu krasu kolem, na mote, lode¢,
vies, ostriivky, navstivime souvenirshop a u sympatické pani, co za pokladnou plete vinéné rukavice,
kupujeme nélepku “Norsko” s trolem.

Piejizdime o kousek dal, na druhou vétsi vyhlidku na ostrové Lyngholmen. Obejdeme si
ostrivek po nové vyhlidkové stezce, zafici sklem a nerezem, a uZijeme si kone¢né i trochu tepla a
slunic¢ka. Na konci stezky zafi bélostny pamatnik obétem mote a na druhé stran€ nas piekvapi
sveétoznamy pohled - cesta letici zatd€kou vzhiru, po které se auta vySvihnou a mizi zdanlivé v mofi.
Nastésti pro nds jen zdanliveé - vyddvame se stejnym smérem.

Cesta brzy konc¢i. Jsme na pevning. Stac¢ime se po silnici 64 na jih, po bfehu Kvernesfjorden,
kolem jezera Nasvatnet se sta¢ime do vnitrozemi. Krajina ma zvlastni kouzlo. Rozlehlé roviny vroubi
zalesnéné kopce, ztracejici se v hustych bilocernych mracich. Poc¢asi se méni kazdou minutou. Slunce,
dést’, mlha, ¢erno, slunce, ... . Projizdime né¢kolik vesnic¢ek. Bilé dievéné domky jsou mensi,

opryskanéjsi, s jednoduchymi okny. Nechapu, jak mohou piezit zimu.

V ptilce ostrova nas GPSka vede do vesnice a pres dvlir malého statku na cestu, kterd pfipomina
spiSe stezku od kadibudky ke stanu, nez silnici 64. Po chvili kodrcéni po pastvinach, mezi ploty a
hnojem vyjizdime opét na asfalt a hele - GPSka se trefila. Jsme na 64-ce. Po chvili se nofime do
Tussentunnelen, vyjizdime na biehu Fannefjorden a ptfed méstem Molde opét projizdime pod mofem
Fannefjord tunelem.




The Fannefjord Tunnel (Norsky: Fannefjordtunnelen)

je 2743 metru dlouhy. Coz nevypada prili§ zajimavé. Ve stopach jde o mnohem péknéjsi éislo
- 8.999. Kdyby tunel navrhoval Cimrman, jisté by stopu pfidal, aby dostal 9.000 stop, nebo radéji celou
tisicovku. 9.999 jednotek dlouhy tunel je jako turisticka atrakce dokonaly.

Podmorsky tunel v okrese Molde v hrabstvi Mgre og Romsdal je ¢asti cesty 64 a prevadi ji pod
Fannefjorden. Spojuje ostrov Bolsgya s méstem Ara na pevning, kde protina Evropskou komunikaci
E39. Tunel dosahuje hloubky 101 metrd. Tentokrat to nevychazi pékné ani ve stopach - 331. NeSlo
kopnout o dvé stopy hloub ? Maximalni stoupani / klesani je 10%.

Tunel je soucasti Skéla Fixed Link, ktery také zahrnuje novou cestu na ostrové Bolsgya a
Bolsgy Bridge z ostrova Bolsgya na poloostrov Skala Peninsula. Tunel byl otevien 24 kvétna 1991.
Céastecné byl financovén z myta, jehoz vybér byl ukonéen 15 &ervna 2005. Tunel nahradil trajekty
Molde—Bolsay a Lenset—Granne.

Mozné zajimavéjsi nez tunel je samotny ostrov Bolsaya. Ci spise ostrivek. Pouhych 5,2 km2.
Ovsem unikatni je zejména svym poloostrovem ve tvaru vztyéeného prstu mificiho k jihozapadu na

Zajimava je také evropska silnice E39. Je dlouha 1330 km, zac¢ina v Dansku, projede s ni celé
Norsko od jihu na sever a najdete na ni 9 trajektu - jde o silnici s nejvétsim poctem trajektt v Evropé.
Celkem prozZijete na trajektech za pékného pocasi 6 hodin a 12 minut ¢asu. Norska vlada planuje
nahradit v§echny trajekty tunely a mosty. Mimo to projedete v soucasnosti (2015) pres 8 mostt o
celkové délce pres 6 km a 12 tunelt o celkové délce pres 54 km.

Bolsgy Bridge (Norsky Bolsgybrua)

je betonovy tramovy most v okrese Molde, hrabstvi Mgre og Romsda, dlouhy 5565 metru,
tvofeny 11-ti poli, dlouhymi 55 metrt s maximaini volnou vySkou 16 metrd. Pfekonava Bolsgysund
mezi pevninou a ostrovem Bolsgya. Bolsaybrua byl otevien v roce 1991 jako ¢ast okresni silnice 64 a
soucasné s Fannefjord Tunnel tvori beztrajektové spojeni mezi méstem Molde, ostrovem Bolsgya a
vesnici Nesjestranda na pevniné.

Cely dopravni komplex tak slouzi 440-ti obyvatel Nesjestrandy, kde je Zivi vyroba nabytku
znacky Nesje v mistni tovarné Nesjestranda Mabelfabrikk.
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Tentokrat jde jen o neplaceny, kratky (2743 metrt) tunylek, az 45-ty na svété, podjizdéjici dno
fjordu v maximalni hloubce 101 metri pod moiskou hladinou a Ustici na ostriivek Bolsgya, odtud
pteskocime pro zménu 555 metri dlouhym mostem Bolsgybrua na pevninu a za chvili sjizdime opét k
mofi, k naSemu prvnimu trajektu za mésteCkem Nesjestranda.

Cekame jako tieti v péti¢lenné frontd. Vyuzijeme WC u ptivozni budky, které je postavené na
sloupcich p¥imo nad mofem. Doufam, Ze do mote netisti. Cekani nebude dlouhé - podle vyvéseného
jizdniho tadu jezdi, tedy vlastné pluje, spoj kazdych 25 minut. Pro jistotu navazu rozhovor s panem v
auté pred nami a vyzvidam, zda se kupuje listek az na lodi, nebo na biehu. také m¢ zajima, jestli berou
karty. Pan vypadé zkuSené. Listky se kupuji na lodi, karty berou. Super.

Trajekt pfijizdi na €as. Je docela v pohodé€, mensi, mirné narezly pram s vysokym miistkem,
couhajicim nad mohutné ocelové boky. Lod’ by jisté€ zvladla i vysoké vinobiti. Kapitan zkuSené piirazi
k molu jen s minimalnim t'uknutim a spousti pfid’. Kapanek rozechvéle najizdime na palubu.

Pan priivod¢i obchézi auta s prenosnym pultikem zavéSenym u pasu a kasiruje. Bere kartu i
hotovost. Platim tedy kartou a jedeme pies Langfjorden. Jako jedini koukame z miistku na mote a
sledujeme lijak, ktery zahaluje konec fjordu dvacet kilometrti vychodné. Ostatni pravidelni cestujici
sedi v autech a netrpelive sleduji hodinky. Ja bych nejradéji zastavil ¢as, nebo nechal lodic¢ku jezdit
kolem fjordu dokolecka cely pfisti tyden. Nechybi tu nic. Automat na kafe, kajuty s postelemi, bufet,
zachody a hlavn¢ - paradni vyhlidka.



Bohuzel po 15-ti minutach nas lod’i€ka vyklopi zadi na bfeh. Chvili se motame kolem mofte, zase
pevnina, objedeme Romsdalfjorden, krasné vyhlidky na mofe, pozvolna barvené usinajicim sluncem,
bahnité plang v rybaiské vesnicce Isfjorden odhalené odlivem, projizdime méstecko Andalsnes a kolem
sedmé hodiny piijizdime do Andalsnes camping (*), na biehu feky Rauma. Zasahuje ji odliv a
pfipominad spise obrovskou hlinitokamenitou poust’.

Mraky, které po cely den krouzili po okolnich kopcich a nad motem, nas konecné nasly,
pokryly hory temnymi Satky a spustili dést’. Na recepci platime celtplatz, zetony do sprch, nechame si
poradit misto a stavime stan u posezeni na bfehu bahnoteky. Rychle chystadme spani a v pfijemné
kuchynce vafi holky gulaSovou polivku. Je tu fajn, prsi uz jen malinko a najdeme sprchu kterd funguje 1
bez zetonl. V kazdém kempu né&jaka je. Nebo alespon jedna, kterd na Zeton sprchuje neomezené
dlouho. Ale asi je vyuzivaji jen ¢esi. Jediné co kempu chybi je spole¢enska mistnost. Sedét by se dalo v
recepci, ale to je pon€kud “blbé”.

Kolem devaté dést’ ustava upln€. Prochazim se temnym korytem feky, koukam na zafici mésto,
bilé mraky v udolich a temné §tity vSude kolem. Pocasi ziistava “norské”. Chvili zati hvézdy a k temn¢
modrému nebi stoupaji do nedohledna cerné obrysy skal. Po par minutach se vrcholy hali do tlustych
bilych pefin, putujicich jen par metri nad zemi. V chatce na pobiezi nékdo griluje ryby. Na tu libou
vini by mél mit zbrojni pas. Jdeme brzy do postele.

3 http://www.andalsnes-camping.com/
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Administrativni ¢lenéni Norska

Je na misté zminit, Zze Norsko se administrativné ¢leni na devatenact administrativnich oblasti,
zvanych Kraje (anglicky “county”, norsky v jednotném Ccisle “fylke”. Mnozné Cislo je v nynorsk ‘“fylke”, v
Bokmal “fylker’), které se od roku 1662 do roku 1918 oznacovaly jako “amter” a plnili trochu rozdilnou
funkci. “Amter” je jednotka mensi nez okres, ale vétsi, nez obec. Dal by se definovat jako konfederace
obci.

Kraje se oznacuji Cisly od jedni¢ky do dvacitky. A pro¢ do dvacitky, kdyZ je jich devatenact?
Protoze neStastna 13-ka chybi. Kazdy kraj ma dvé hlavni fidici struktury - krajskou radu (Norsky:
Fylkesting), ktera je volena pfimo obyvateli. Druhym organem je krajsky guvernér (norsky:
Fylkesmannen) jmenovany norskou vladou.

Utery 26.8.2014

Réno vstavam jako vZdy prvni, chvili po Sesté hodin€. Prochazim se fekou, nebot nastal odliv a
v koryto je suS$i neZ mokra trava na birehu. Fotim, kocham se. Nepifestava m¢ udivovat Cistota. Na
odkrytém dnu nachazim mediizy velké jako talife, zkamenélé dievo, tlejici listi, pékné kaminky,
kterymi plnim kapsu, fasy, kterymi nic neplnim, ale Zddny odpadek. Ani jeden. Nechci si ani
ptedstavit, co bych nasel pfi prochazce po dné vypusténé Moravy.

Neprsi, ale pocasi preskakuje jak jehla po vynilové desce. Z piivodniho téméf modrého
skorojasna, v némz se koupaji ve slunicku $picaté skalnaté vrcholky stovky metrti nad fekou, prechazi
na bilé zataZeno, které se béhem rychlého a zdrcujiciho itoku vozové hradby cernych mracem méni na
Sedocerné poSmourno. Vse nad 100 metri vyskovych mizi v nicoté. Viditelnost smérem vzhiiru miziva,
smérem rovne dobra. V koridoru s dobrou viditelnosti potadaji skupiny rackl letecky den. Odvazné
nalétavaji do obCasnych poryvl vétru a zkousi prvky vysoké akrobacie. Vypada to, ze se snazi
navzajem trumfnout. Kdo strméji, rychleji, vejs.



Posnidame u mokrého stolecku (ne)oblibenou meruiikovo-ovesnou kasi, sehran¢ sbalime dosti
mokry stan a béhem chvile naskladame vSe do auta. Pi odjezdu jesté vracim na recepci nepouzité
zetony a rozménim bankovku na norské koruny, které maji uprostied dirku. Planujeme si je povésit na
fetizek na krk. A taky je to bezva darek z cesty. Za korunu. Pozd¢ji piechytrely google sdéluje, ze dirka
v norskych a danskych mincich ptivodné slouzila k noSeni penéz na kozené $nirce na krku.




Cestou na Cestu Trolt se stiida jemny dést’ a zatazeno. Obc¢asnou dirkou v mracich nam trolové
sd€luji, co krasného bychom vidéli, kdyby bylo pékné. Kdybych to byl byval véd¢l ... mistni hory jsou
vskutku strmé, jizda ptfipomind spise prujezd po dné€ propasti, nez cestu udolim. Po par kilometrech nas
ranni davka Caje prinuti zastavit ve srubovém hotelu - kempu, kde jsou na chatkach zelené sttechy, na
cesté ovce a kravy a vedle cesty za ohradou obrovské infocentrum, spojené s megasouvenirshopem a
restauraci velkou jako zlinsky Lidl. V restauraci bez hosti se prochézi dva ¢isnici. Obchod plny
vkusné uspotfadanych nevkusnych suvenyrt k nicemu ozivuje pouze pét kiepelek ze Zlina. Nachdzim
stojan s pohlednicemi, dokonce par péknych a kupuju jednu s krasnym losem. Losem zvifetem, nikoli
losem papirovym, samoziejmée. Vyuzijeme toalety, ohiejeme se a Sups zase do auta. Pokracujeme
udolim ficky Rauma ke stén¢ Trollveggen (Sténa trolil) na Trollstigen (Stezku trolli), na kterou se té€sim
celou cestu. Kousek pied prvni zatackou nas pted troly varuje i silni¢ni vystrazna znacka “Nebezpeci
trol” a o kousek dal sdéluje jind znacka, ze Trollstigen za 500 metr zacne a za 6 kilometri skonci.
Zastavuju na malém kousicku Sotoliny vedle “hlavni” asfaltové cesticky a koukame smutné do
Sedobilého mléka nad hlavou, z né¢hoz obc¢as vykoukne kousek cesty, mostku, vodni tiist¢ a dokonce
cyklista, putujici shora dold.

Jedenact serpentin stoupa z nuly do vysky 800 metrd, zakusuje se do strmé skalni stény, opira
znaven¢ krajnice o hrubé kamenné zidky, je zkrapéno mlhou z mrakl a vodopadt. Dohlednost je kolem
padesati metr. Mozna je to tim, ze na sténu, vysokou téméi 1800 metrti nezasviti slunce po cely rok a
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vytvafi si své vlastni zdkeiné mikropocasi.



Trollstigen

Sténa Trolu - Trollveggen - je povaZovana za nejvy$si kolmou skalni sténu v Evropé. Strma
sténa je v délce 50-ti metr(i dokonce previsla, dlouho byla povaZovana za neprekonatelnou a poprvé
byla slezena britskymi horolezci az v roce 1965. Zveda se z udoli Romsdalen, je soucasti hiebene
Trolltindene, jehoz vrsky dosahuji k hranici 1800 metrti. O néco vice jak horolezct zde doputuje
motoristu - po Cesté Trold, Sestikilometrovém useku silnice 63 (Fylkesvei), projede prumérné 2500
vozidel denné, kazdoro¢né kolem 600 000 trolt chtivych navstévnikd,. Ale maji smualu. Trolové miluji
tmu a samotu. na slunci se méni v kamen. Podobnost s Tolkienovymi “zlobry” neni ¢isté nahodna.

Jméno slavné lizké cestiCky Trollstigen se spravné preklada jako “troli Zebrik”. Najdete ji mezi
mésty Andalsnes a Sylte. Spousti se ze sedla Stigrara ve vysce 858 m n. m. v 11 ostrych zatackach
do udoli Isterdalen s primérnym klesanim kolem 10%. Je soucasti oblibené turistické trasy, nazyvané
cestovnimi kancelafemi “Zlata cesta severu”. Cesta je zakonCena rozlehlym parkovistém s
infocentrem, restauraci, obchody, WC a balkonovitou vyhlidkou na silnici a 180 m vysoky vodopad
Stigfossen. Nejkrasnéjsi vyhled poskytuje samoziejmé na jafe, za nejvy3siho stavu vody.

Kazda zatacka ma sveé jméno, vétsinou po predacich pracovnich part, které silnici stavély.
Celou trasu Trollstigen otevriel po osmi letech budovani 31. ¢ervence 1936 kral Haakon VII.
Predstavovala vrchol stavebnich a technickych moznosti a dodnes je skvélym dopravné-inzenyrskym
dilem, posazenym do krédsného pfirodniho prostfedi vysokych horskych vrcholt pojmenovanych Krél,
Kréalovna a Biskup. Otevrena je vétsSinou od Cervna do fijna, pfipadné listopadu. Vjezd je tu povolen
vozidlim kratSim jak 12,4 metru, v poslednich letech v sezoné i autobustim do 13,1 metru. Cesta je
opravdu velmi Gzka, strma, zatacky prudké a pfestoze nékteré byly v letech 2005 - 2012 roz§ifeny,
nedokazu si pfedstavit, jak se tu ofo¢i nebo vyhnou autobusy, kdyZ jsem se do nékterych zatacek
obtizné trefoval s nasi Mazdi¢kou. Ale néjak se otoCi a néjak se i vyhnou - provoz je obousmérny a
neni nijak regulovan.



Trollstigen nahradila pvodni cestu Klgvstien vyuZivanou po staleti jako spojnici kraju
Sunnmgre a Raumadalen. Dnes po ni vede turisticka stezka.

Stejné jako Trollstigen je zajimavy i jeji “budovatel” kral Hakon VII. Je prvnim norskym kralem
od roku 1380 po znovuobnoveni nezavislosti Norska v roce 1905, a soucasné poslednim norskym
kralem, ktery byl korunovan (samoziejmé v Trondheimské katedrale Nidaros) - nebot’ korunovace byly
parlamentem v roce 1908 zruSeny. Svij nastup na tran si nechal potvrdit referendem, ve kterém mu
80% nort projevilo divéru. Srdce naroda si ziskal i diky tomu, Ze byl vasnivym sportovcem. Skakal na
lyzich a vyhral nékolik zavodu.

Piivodné se tudy, po staré cest€¢ mezi idolim Romsdal a Geiranger hnaval dobytek. Podle
starych zvykt, pokud se chlapci podaftilo prevést pies Trollstigen stado, aniz by piiSel o kus nebo o
svij zivot, stal se z kluka muz.

Nahote zaparkujeme na obrovském parkovisti, ignorujeme ldkadla Infocentra a nékolika
obchodt se suvenyry zakopanych v zemi a jdeme se projit jen par let starou vyhlidkovou cestou. Par
aktivnich turistl snida v prosklené kavarn¢. Velky bagr navigovany slicnou blond’atou norkou s
vysilackou Soupe balvanem v korytu potoka. Vlhka cesta lemovana vlhkym nerezovym zabradlim mifi
n¢kam dola do vlhka. Na par desitek sekund se otevira vyhled na 180 metri vysoky vodopad
Stigfossen.

Schéazime na nejvzdalenéjsi plosinu, vybihajici do bilych vin jako ptid’ Titanicu. M¢ se otevira
vyhled na celou Cestu trold, snad na minutu ¢i dvé€. Stihnu par fotek. Za chvili ptichazi Luki s
Honzikem. Vidi jen bilo, tedy spiSe nevidi nic, jen bilo. Dole bilo, po stranach bilo, nahote, pro zménu,
bilo.

Slapeme ve vétru, zim¢& a mracich zpét, kolem napist z kaminku. Paris. India, Latvia, M+B, ...
Czechia. Je to dobré, jsme svétovi. Potkdvame houfec ceskych turistii z autobusu Vsacan-touru. Vtipna
pani povida, zZe tu jela, protoze “Vidéla pekny obrazky v kalendati a Petr povidal, Ze je to super a
kdyby véd¢la, jaka tu bude zima, vzala by si teplou bundu”. Neni to blondynka.




Sup zpét do tepla auta a pokradujeme tzasnou nahorni ploginou (nebo snad jiz idolim ?)
Valldalen, kolem teky Valldela. Macaté kopce v okoli si pfiodé€li sutové sukynky a sn€hové kulichy.
Na zapade je scenérie divocejsi, rozeklané hory sebejisté atakuji vysku dvou kilometra, ve strmych
skalnich sténach hnizdi orli, chranéni od roku 2006 novym Narodnim parkem Reinheimen s rozlohou
2000 km2. Pokud zde vyrazite na p&Si tiru, po docela husté siti turistickych cest, mizete potkat i
stadecko divokych sobt, kterych zde zije 3000.

Na vychodé¢ se tvaii kopecky dostupnéji, za sutovou hradbou jsou tidajné skryty i viesoviste,
pastviny a lesy. Zastavuju na opusténém parkovistatku u znacky “Pozor - ovce a jehiatka”. Opravdu je
tu ovce se zelenymi nduSnickami a jehiiatko. Chtél bych tyden Casu, lehky stan, termopradlo a spoustu
vlocek. A pak jen vyrazit do hor. Kazdou minutu krasnéjsi vyhled, nové jezero, dalsi hora, jind ovce a
dalsi vyhled, co je za novym jezerem, které lezi za horou, ... .

Snovou krajinou pokra¢ujeme az na soutok ficky Valldela s fickou Valldela (alesponi podle
Google maps) a dal do méstecka Valldal. Mijime pfistavisté trajektu Valldal - Geiranger a po cesté
650, pres tfi kratsi troli tunely a po strmém biehu Norddalsfjorden pokracujeme k ptivozu mezi
meéstecky Liabygda a Stranda. Okoli je stale nddherné, svéze zelené a nejen, ze neprsi - dokonce jiz vic
jak hodinu sviti slunicko!

Zdejsi udoli nerespektuji moravsky standard - potok, kolem pole, postupné se zveda svah,
nastupuji kfoviny a pastviny, les, pfedhiifi, svah postupné strmi a ptechézi do iboci hory. Morava zde
neplati. norské tidoli je dokonala rovina, ptiblizné standard fotbalového hiisté, kterd bez varovani
prechazi v témét kolmé uboci. Prosté jdete, hledate hiiby, koukate do mechu a najednou narazite nosem
do hory, ktera tr¢i ze svéze zelené travy jako pfedimenzovany krtinec.

Na pfistaviste ptijizdime asi minutu po odjezdu trajektu. Kratky pohled na jizdni fad rozhéni
chmury. Trajekty jezdi co 20 minut, od Ctyf rano do piilnoci. V porovnani s prvnim trajektem je zde



provoz o néco vetsi, stojime jako druzi v koloné€ Sesti aut. Z ptistavisté je krasny vyhled na usti
Sunnylvsfjorden (3°) a misto, kde se po deseti kilometrech stadi na jihozapad do nitra pevniny. Do
flordu zrovna vjizdi velka vyletni lod’ a o deset kilometr dal zahaluje moiskou zatacku ¢erna destova
sténa.

Po chvili ptijizdi trajekt - o néco vétsi oproti veerejsi ferryné, s jesté vyssimi sténami kolem
paluby, namisto mustku Siroky kapitdnsky most. Lod’ stavéna viditeln¢ na volné mote a neptiznivé
pocasi. Tentokrat mohutnou ptid’ nespousti, ale zveda a poklada na molo kratky mistek. Opét platim
kartou u péna, ktery obchézi auta s taskou plnou penéz, elektronickou mikropokladnou a pfenosnym
platebnim terminalem. Rika, Ze mizeme klidné vystoupit a projit se. Vystoupime tedy a proimejdime
celou lod’, projektovanou na mnohem delsi trasy. Ve dvou trovnich podpalubi je odpocinkova
mistnost, bufet, ndpojovy automat, kajuty a spousta zavienych dvefi, které se jako slusiidk odhodlam
neoteviit.

V pfistavu na druhém biehu lodicka opét jemné tukne o bieh, pfibéhnou mofsti vici s lany,
bleskurychle upevni vyvazovaky na pacholata a kapitan zveda zad’. Béhem minuty vyjizdime na molo,
projedeme po silnici 60 miniméstecko Stranda, dva troli tunely a vyhlidku na Sunnyfjord nékolik
desitek metrii pod nami, se kterym se tu po dvaceti kilometrech opét potkavame. Koukame z vysky
mnoha desitek metrli na dovadivé stopy plachetnicek a ostré brazdy motorovych ¢lunti hluboko pod
nami, na zelenosedobilé hornato kolem.

Krajina je samoziejmé nddherna. Kopce troli architekti snizili, zaoblili a pokryli svézi zeleni
lesti a luk. Jen na nékterych hlavickach provedli drsny sestiih az na holy kdmen. Pies snizujici se
strmost je v horach odkudkoli kamkoli spise vysoko, nez daleko.
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Zacinam mit v nazvoslovi fjordi ponékud chaos. Na trajektu nékdo napsal ¢ernym na bilém
”Sykkylvsfjord”. Seznam tvrdi Sunnyfjorden, Google nepise pro zménu nic. Jediné ¢im jsem si jist je,
ze opoustime Romsdal, sjizdime do mésta Hornindal k jezeru Hornindalsvatnet a odtud dal§im tunelem
a uzkym udolim do mésta Stryn a k hladiné Innvikfjorden. Po cesté kopirujici biehy fjordu se
dostavame do mésta Loen.

Je tu moc krasné. Sjizdime k rejdé pod hotelem Alexandria, prvnim velkym hotelem, ktery jsem
v Norsku vidél. A také prvnim,ve kterém se jisté neubytujeme. Nejlevnéjsi pokoj za 8000 korun na noc.
Norskych korun. Parkujeme na zadkazu stani a u stoleCku s nddhernym vyhledem na mote a okolni hory
obédvame.

Zuzlam dobroucky sejra, Sumku, zeleninku a ¢u¢im na vysoké skalni stény nad hotelem, po
kterych vede ferrata, vybavena 120 metrti dlouhym lanovym musteckem nad 160 metrt hlubokou rokli.
Na mist€ je 1 piij¢ovna vybaveni, muzete si pronajmout “guided tour” s viidcem - v¢etné vybaveni za
pouhych 950 NOK. Jen jsem nezjistil, zda cena je za kazdého ucastnika, nebo za skupinu (hahaha ...).

Po chvili pfijizdi némecky manzelsky par s terénnim BMW a obédva u sousedniho stolecku.
Spolu s nimi pfichazi n¢jaky norsky pan a néco norsky povida. Nastésti mu nerozumime a pan po
chvilce mizi v dali i se svym psem, ktery s ndmi nemé¢l problém.

Kolem fjordu $plhaji k obloze nadherné hory, po nich horolezci, horolez¢ata a horolezkyné,
mozna také nadherné, a nékde za nimi nejvetsi evropsky pevninsky ledovec Jostedalsbreen, pokryvajici
487 km2 ve vysce 1600 az 2000 metrii nad mofem. Je chranén narodnim parkem Jostedalsbreen o
vyméte 1.310 km2, ktery byl vyhlaSen v roce 1991. Mésto viditeln€ Zije turisty. Prvni misto ve
Skandinavii (a také posledni - mimo Oslo), kde je jich vétsi mnozstvi. Pfiblizn€ osm. Motaji se kolem
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pijdovny feratovych souprav, s batohy, bez batohii, staf, mladi, pfestoze sezona je za nami *' .

Ve mésté je spousta map, lavicek, infocentra, obchody s turistickymi a lyzafskymi potfebami,
parkovisté, hotylky, parciky, obchudky... . Asi to je tim, Ze je z méstecka vyborny ptistup do jednoho z
nejkrasnéjsich narodnich parkt Skandinavie - Jostedalsbreen.

Plivodné jsme chtéli jet aZ do tidoli Jostedalen, coz je jesté¢ 190 km a po horskych silnickach
minimalné 3 aZ 4 hodiny cesty. Dostali bychom se asi bliz ledovce, ale pfili§ ¢asu by nezbylo.
VyuZijeme tedy mistni mapy a najdeme tfi kilometry vzdalené méstecko Olden, kde zahyba silnicka
724 kolem jezer Floen a Oldevatnet, do udoli Briksdal. Sbihaji do n&j ledovce Brenndalsbreen a
Briksdalsbreen, které jsou jen nevyznamnymi potomky svého obiiho taty, ledovce Jostedalsbreen.
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Po obédé tedy opét osedlame modrého japonského koné a vyrazime do udoli. Pekna cesta nas
vede kolem jezer s nadherné modrou ledovcovou vodou, které se odraZi okolni hory a svéze zelené
loucky jako v zrcadle. Neni to lila, ani modf pastelova svétla, nejde o VanGoghovu modt, patiZzskou
modf, ani namoini modf nevystihuje tento specificky odstin. Voda se chlubi jedine¢nou ledovcovou
modrou, tézko zachytitelna perem i fotakem. Mozna je dobte, ze nejde popsat. Je tieba doplahodit se az
na misto, vidét, prozit.

Na konci udoli, ke kterému se plazime pochopitelnou a v§emi dodrZovanou Sedeséatkou,
nechavame auto na parkovisti v kempu. Mistni parkovaci automat nebere karty, tak nezbyva,nez zajit
par metrd zpét a nechat se zkasirovat sympatickou babickou za pultem 4v1 (infocentra, kepmpu, bufetu
a trafiky) o 50 NOK na cely den.

Parkovistatko je vlastné louka, rozesetd mezi balvany. Do hor vede uzka asfaltka a k mému
zdéseni konci dost velkou tocnou, parkovistém pro autobusy a v Norsku ziejmée obvyklou obrovskou
kombinaci infocentra, restaurace a obchodu s turistickymi nesmysly. Na poutacich maji napisy v
¢instin€ a rusting, mota se tu spousta (vic jak 30) lidi a kdyz je ¢lovek invalida, masiidk, nebo “hleda
nevSedni zazitky”, jak hlasa privodce, mize se nechat vyvézt kus cesty po asfaltce motorovym trolim
vlackobusem.



My Slapeme pésky. Z cesty jsou nddherné vyhledy vzhiiru na okolni skalni stény, vodopady,
ledovec - a doli na ledovcovy potok, Supajdici kamenitym korytem se spoustou petejek do udoli.
Mijime stary dievény domecek se zelenou stfechou, novy dievény domecek se zelenou stiechou a
cedulky udavajici okraj ledovce v poslednich 200 letech. Je zajimavé, jak rychle ledovec ustupuje.
Ustup se méii nikoli v centimetrech, ale v metrech, mozna v desitkach metrti za rok. Cedulka
“Posisjonen til breen i 1920 / The glacier position in 1920” je minimaln€ kilometr a ptl od soucasného

¢ela ledovce.

Cestou potkavame drsnou turistickou atrakci. U cesty stoji kdmen se “soutéskou” = dirou,
kterou se da projit. Cela zachdzka ma kolem deseti metri a mifi k ni dokonce Sipka s né¢jakym textem v
norstin€. Cely pokus o turistickou atrakci mé ptipada poné¢kud naivni.

O kousek dal na sebe ptitahuje vS§eobecnou pozornost vodopad, podle infotabule nejvydatné;si
ledovcovy vodopad v Evrop€. Neni moc vysoky, ptiblizné 20 az 30 metrt, ale je skute¢né velmi pékny,

voda nadherné péni, vodni tfist’ nemilosrdné zkrapi turisty a vytvaii v Sirokém okoli dobfe viditelné
duhové obloucky.

V piijemné hiejivém slunicku se nechame radi zkrapét, a po dalSich par stech metrech jsme v
cili cesty. Dal se nesmi. Nemélo by se. Asi. Kviili nebezpeci padajiciho ledu. Je to napsano norsky.
Ledovec kon¢i v jezefe, vytvofeném morénovym valem. Siroké piscité biehy jsou obsypané

turisty (cca 20), malymi ¢ernobilimi ptacky (cca 50) a kousky ledu (cca tisice). Ptaccei jsou perfektni.
Poskakuji po minikrach, néco $t'ublaji ve vode, jeden pii poskakovani uklouzne a méalem hodi drzku.



Ledovec je rovnéz perfektni, zative bilé néco neuchopitelné velikosti a tvaru. Viibec netusim,
jestli je vysoky 20, 200, nebo 2000 metrii. K ¢elu se bohuzel nesmi, kviili nebezpeci padajiciho ledu.

Voda je také perfektni, absolutn¢ prithledna a ledova, o cemz se presvédcuje mlady individualni
tiirista, ktery se demonstrativné, hrdinné a dlouho vysvléka do trenyrek, aby se nakonec na tfi vtefiny
ponofil po kolena do vody.

N¢jakou dobu se zdrzime, kochame, fotime a konzumujeme ty¢inku Deli. Kazdy svoji. Na
zpatecni cesté objevujeme dalsi peknosti - socidlky v nové dievéné chaté, nékolik legracnich koz a
fousatych kozlikti, dlouhatananansky vodopad, fitici se ze skalniho hiebene - kde se tam vSechna ta
voda bere ? Cesta zda se byt kratsi a nejvydatnéji vodopad vydatnéjsi, duhovéjsi a vyssi.

Kolem tfeti hodiny vyrdzime zpét do civilizace, na severovychod po cesté 15. Opét projizdime
pies Olden, Loen a Stryn, kde zahneme stéle po cesté 15 k jezeru Oppstrynsvatnet, Projizdime docela
dlouhy Hjelletunnelen a po chvili, kousek za vesnici Hjelle, nardZime na druhou cestu trol. V poloviné
zastavujeme na kiizovatce s nadhernymi vyhledy do udoli.

Moznost pokracovat dal vyhlidkovou cestou Gamle Strynefjellsvegen z diivodu Casové tisné
nevyuzijeme. Coz je velka skoda.



cesta Gamle Strynefijellsvegen

Pocatky vystavby této vysokohorskeé silnice, znamé také jako County Road 258
(norsky Fylkesvei 258) se datuji k roku 1881. Na stavbé 27 km dlouhého tuseku mezi osadami Ospeli
v okrese Stryn a Grotli v okrese Skjak se podileli spolu s mistnimi obyvateli taky Svédsti déinici.

Jelikoz se na vystavbé silnice mohlo pracovat pouze v letnich mésicich, protoZze po zbytek
roku byla cela oblast pod snéhem, bylo potfeba k praci vyuZit témér cely den. K obzvilast velké dfiné
patfilo vynaseni kamennych patnikt na zadech. Tyto je mozno spatfit kolem okraju silnice dodnes. Po
trinacti letech tézkych praci byla chlouba norského silnicniho stavitelstvi oteviena.

Cesta byla otevriena jiz po tfech letech praci, v roce 1894. VyuZivat se vSak dala jen v Iété,
kdyz roztal vSechen snih a na podzim, kdy se o odklizeni pripadné nadilky staraly dvé stovky muZzu s
lopatami. Nejvy$sim mistem silnice je sedlo ve vysce 1139 m.n.m. Jizné od cesty lezi 21 km2 velky
ledovec Tystigbreen. Mimo zcela opusténou, praplvodni krajinu a jezero Langevatnet zpristupriuje
cesta i nékolik hotel( a lyZarskych stredisek. Jeji vyznam poklesl po otevreni narodni silnice 15 v roce
1977.

Dnes patfi mezi osmnéct Narodnich turistickych cest (*®) Norska. Projekt, zahajeny Norskou
spravou verejnych cest v roce 1994, ma za cil zpristupnit nejkrasnéjsi mista Norska, zajimavé kulturni
aktivity, lokalni umélce a vyrobce, historické a architektonické pamatky, véetné vybudovani
infrastruktury - vyhlidkovych bodu, parkovist, odpoc&inkovych bodu, ubytovani. Pri navstévé Norska
mohou Narodni cesty slouzit jako vynikajici inspirace pro vylety.

38 hitps://en.wikipedia.org/wiki/National Tourist Routes
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My pokracujeme dal po cesté 15, ttemi dlouhymi trolimi a jednim kratkym trolim tunelem.
Tunel Ospelitunnelen za¢ina za osadou Ospeli, Grasdalstunnelen obchazi nadherné tdoli ficky
Grasdela, nasleduje bezejmenny kratoucky tunel a Oppljostunnelen, podjizd¢jici jezero Oppljosvatnet.
Vyplivne nds az na behu jezera Laegervatna (nékde také Langvatnet).

Zména krajiny je neuvéfitelna. Pfed tunely se s nami loucilo svéze zelené udoli, farmy
obklopené pastvinami, mohutné strmé hory, zabalené az po krk do hustych jehli¢natych lest, se
snéznymi Spicatymi kapucemi na nejvyssich stitech.

Za prvnim tunelem nas vita mésicni krajina. BiloSedé hory piipominaji rozteklé a znovu
zmrazené kopeCky zmrzliny, mezi kamenim zivofi zbytecky Sedozelené travy, nikde ani keticek, ani
jediny strom. Mam pocit, Ze kdyz vystoupim z auta, ocitnu se ve vzduchoprazdnu.

Za poslednim tunelem nas ¢eka totéz. Po stromech ani pamatky. Jen trava zmeénila barvu z
Spinavé bled¢ zelenosedé na temné zelenou. A je ji mnohem vic. Je vyssi. Zda se byt kosata, kefovita.
Docela zvlastni. Ale - to neni trava. Divam se op€t na smrkové lesy. Jen mozek, neschopny najit v
neuchopitelné krajiné plné nekonec¢nych vyhledi porovnani, Spatné zaradil vysoké smrky do kolonky
“divna trava”.

Kolem né¢kolika dalSich jezer, z nichz nejvétsi a posledni je Breiddalsvatnet, sjizdime do tdoli
feky Otta. Udoli se otevira do $itky, mezi loukami a lesy opét vykukuji roztrousené statky s velkymi
cervenymi stodolami v dlouhych svazich, kazd4 vybavena Sirokym vjezdem na piidu dimenzovanym
minimalné€ na dva traktory.




Hledame kemp a po par desitkach kilometrt také nachazime “Bispen Camping - Skjak”, par
metrt za vesni¢kou Bismo, na biehu feky Visa. Doufam, ze piijimaji 1 MasterCard (vtip). Vesnicka i
kemp vypadaji z cesty jako les. V kempu nas jiz skoro za tmy vita v recepci maly, mozna dvanactilety
blond’acek. Zkusené vypise legracni doklad, zkasiruje z karty 140 NOK, proda Zetony do sprchy a
vysvétli nam, kde je misto pro stany.

Pokousime se je v lese-kempu najit, ale kapanek zabloudime, motame se mezi stromy, az
nakonec stavime stan na okraji louky velikosti prvoligového fotbalového hfiste, rozkladajici se
uprostied borovicového haje s roztrousenymi opusténymi karavany. Nic pro milovniky lidnatosti.

Maji tu moc p€knou spravni budovu, celou ze dieva, spoleCenskou mistnost s velkou televizi,
samoziejme ze dieva, pékné zatizenou kuchyn i s posezenim, krasné sprchy. Ze dieva. Ve je 1 v 1été
vytapéné, nové, Cisté. Jediné co nemaji, je turisticka mapa.

Po obligatnim sprchovani, vafreni téstovin s masovou omackou, spousty ¢aje a kavy, cuméni do
tabletu na zitfej$i trasu a cumeéni po okoli jdeme uz za tmy (tedy hodné pozdé¢) spat.



Streda 27.8.2014

Rano v sedm vstavam ja, o ptl osmé ostatni. Plilhodinku volna vénuji jako vzdy prochazce po
okoli. Fotit neni co, vSechno je za mraky. Tak si tiSe dumam o Norsku. Tedy o fjordech. Nebot’ Norsko
jsou fjordy a fjordy jsou Norsko.

Celé izemi Norska je fascinujici, impozantni, nepopsatelné, nevyfotitelné, obdivuhodné. A nej
z toho nej jsou divoké fjordy, tdhnouci se aZ na daleky sever k ruské hranici. Norské fjordy jsou v
podstaté zatoky vyhloubené ledovci pied miliony let.

Bé&hem dob ledovych (posledni pied 20 000 lety) byla celd Skandinavie pokryta ledem.
Obrovska vaha pomalu se pohybujiciho ledu hloubila diivé;si ficni koryta, tlak pevninského ledovce
stlacoval ptidu na tizemi fjordu hluboko pod moiskou hladinu. Kdyz se dal ledovec na ustup,
zaplnovala se vznikla udoli moiskou vodou. Napt. Sognefjord dosahuje neuvétitelné hloubky 1250m,
coz je asi desetkrat vétsi hloubka, nez jakou Ize naméftit na vétsin€ izemi Norského mofte.

Za fjordy neni tfeba cestovat az na sever Skandinévie. Staci se vypravit na jihozdpadni pobtezi
Norska. Zdejsi fjordy jsou na seznamu pamatek UNESCO. Tdhnou se v délce 500 kilometrd. Jsou to
nejhlubsi a nejdelsi fjordy na svéte. Brehy jsou skalnaté a v okoli fjorda jsou nddherné vodopady,
horské jezera a divoké bystfiny.

Ve zdejsich vodach zije také spousta chranénych zivocichl. Fjordy kolem pobiezi jsou velmi
ruznorodé. Lysefjord pobliz Stavangeru je Gzky a sevieny skalami sahajicimi az do vysky 600m. Na



mirnych svazich Hardangerfjordu najdeme zase vrcholky hor se snéhem. Spole¢ny maji piekrasny
kontrast mezi prizra¢nou barvou mote a divokymi horami. Malebnosti a rozmanitosti mistni piirody,
jejiz charakter utvaielo moie a ledovce miliony let

Za pul hodinky se mraky trhaji, za vysokymi vrcholky na vychodé vykoukne prvni slune¢ni
paprsek, rozsviti kapky rosy. Zbyvajici 4 kiepelky se zacinaji vrtét ve spacacich, na stanové celte se

------

Radi vyuzijeme dobrodini vytapéné kuchyné, vatime opét ovesnou kasi, ¢aj, balime mokry stan.
UZ si ani nepamatuju, kdy byl naposled suchy. Piesto funguje vyborné, je v ném teplo, neprotéka,
nesmrdi.

V pil devaté mavame na recepci a vyrazime udolim feky Otta po silnici 15 smérem vychodnim
- Oslo. Mohli bychom jet na E6 a ptfes svétoznamy Lillehammer. Ale nejedeme. Chceme zahnou na
starou silnici 51. Jsem tak zmaten fekou, Sirokou jako Brnénské ptehrada, Ze odbocku velkoryse mijim.
Ostatné - vypada jak odbocka do stodoly. Po par kilometrech nastane korekce, otoceni, navrat a
stoupani nahoru, hodn¢ a hodn¢ a hodné dlouho.

Mijime také Lom, nebot’ zapomenu, Ze je v ném unikatni dfevény roubeny kostel z 12. stoleti,
zdobeny drac¢imi hlavami. Dokonce i stfecha vypada, jako potazena draci kuzi. V celém Norsku je
podobnych pouze 12, a tenhle je pry nejpéknéjsi. Zachovany baroktni interiér pochdzi sice az ze stoleti
18., ale zato je kostel zasvéceny hned tfem svatym - Janu Kititeli, svatému Olafovi a Panné Marii. Tak
snad priste.



Cesta 51 se chvili mota malebnou, velmi proménlivou krajinou. Cestovni tempo je mirné, na
cesté je hodné zatacek, neptehlednych usekd, krav a ovcei. Po chvili se dostdvame k jezeru Lemonsjoen
v kraji Oppland, usazenému v zeleni. Tedy to jezero, samoziejme. I kdyz ve Skandinavii je v zeleni
usazeno snad vSechno.

Po 20-ti kilometrech je ndhorni planina za ndmi, a krasné asfaltova silnice klesa do udoli feky
Sjoa, napajené vodami Jotunheimenského ledovce. Krajina je zde izasné turistickd. Pestie tvarované
hory jsou z velké Casti zarostlé smréim a kosodievinou, zeleni probleskuji mald snézné policka, v
niz$ich polohach bojuji o misto na slunci pastviny, vSude dostatek vody, misty vrchovisté a mokiady.
Nékolik turistickych stezek. Zadné viditelné stavby, chaty, hotely, zadni lidé. Za celou dobu potkame
snad 10 aut v protisméru.

Zapisuji si zde nékolik prvenstvi. Potkdvdme prvni Skaredou, nenatfenou stodolu. Na odpocivce
nachazime prvni oficidln¢€ vodackou feku a vedle ni prvni opravdu Spinavé zachody, které holky
odmitnou pouZit.

Mijime jezera Nedre Sjodalsvatnet a @vre Sjodalsvatnet a dostdvame se opet do nové
krajiny.Naprosto uzasné. Pominu-li skute¢nost, ze zde nejsou moje ze vseho nejvic oblibené
krajinotvorné prvky, tak zvané stromy, je krajina pro turistiku dokonala. Nekoncici louky pokryté
zaplavou kvétin, v dalce zvinéné kopce a za nimi vysoké strmé Stity pokryté snéhem.



Na zapade si lebedi v Sirokych tdolich jezera Russvatnet, Bessvatnet, Gjende a slavny
Jotunheimen Nasjonalpark, coz ¢esky znamend Domov obrt. Pouhych 1200 kilometrii ¢tverecnich,
pies 250 vrchola dosahuje vysku 1900 metrii nad mofem. NadSenci miizou vylézt na dva nejvyssi
kopce Severni Evropy - Galdhopiggen (2.467 m) a Glittertind (2.465 m) a cestou potkat losy, soby,
jeleny, rosomaky i rysy. A pochézi odtud také Lokiho syn - obii vlk Fenrir.

Nejstarsi Lokiho syn. Maminka byla obryné¢ Angrboda. Po tdtovi mohl byt Istivy a chytry.
Vzdyt’ Loki vynalezl rybatskou sit’ a spoustu bohti napalil. Ale asi nezd&dil chytrosti dostatek. Nechal
se dobrovolné spoutat fetézem Gleipnirem a ted’ tiSe trpi, podepfen tfemi kameny a misto roubiku ma v
tlamé zapticeny me¢. Po mamé je Fenrir velky a pofad roste. A rist bude az do Ragnaroku - konce
svéta. Béhem téhle jedine¢né show se mu podaii osvobodit a dat si jako pozdni veceti samotného
Odina. Cimz trosku namichne jeho syna Vidara a ten mu rozerve tlamu. Fenrir m4 také syna. Dokonce
dva, Hatiho a Skolla. Ti ale v oblibeném vyvrazd'ovani pokra¢ovat nebudou, nebot’ maji spoustu prace
s pronasledovanim Slunce a Mé&sice, které nahanéji den co den po obloze.

=

Na vychodé¢ laka turisty o néco nizsi a méné drsny kraj, rovnéz se spoustou jezer, horami se
sné¢hovymi ¢epicemi a mnoho chranénych tzemi. A malo lidi, malo cest. Cestou pofadame nekolik
kochacich zastavek. Moc rad bych se tu n€kdy vratil se stanem a mésicem Casu.

A idealné také s obytnym autem, nebot’ Skandinavie je pro obytna auta a karavany zemi
zaslibenou. Pocitaji s nimi vSude, ve méstech, na rybaiskych posezenich, na parkovistich, trajektech a
hlavné - mohou parkovat i mimo kempy. Minus je jediné - jako majitel obytného auta zaplatite vSude
mnohonasobné vic, nez za bézné auto. A taky se trosku hiif parkuje u supermarketu.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Galdhopiggen
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Pokracujeme neradi dal, mijime trasovaci tyCe kolem cesty a pomalu sjizdime zpét do
civilizace. Kolem jezera Hedalsfjorden zac¢inaji na pastvinach kli¢it osamocené statky a mezi smrky
chaty se zelenymi stfechami. O stupeii niz, u jezera Volbufjorden jsou jiz chatic¢ek stovky, snad tisice.
Z dalky nejsou viibec vidét. Puci uprostied stromovi v naprostém utajeni.

Nastésti se nekond zadny velkohotel a Zadna z budov nema vic jak jedno patro. Jde zfejmé o
hodné¢ proflaknuté turistické stredisko, prestoze po sezoné, obcas vidno autobus s mladezi. Stafeze je
zde pomalu. Nekde v misté nejveétsi koncentrace chat a turisti kon¢ime dalsi tisicovku kilometrd,
poradi Sestou.

7w

Ceka nas téméf 200 km do Osla. Ve mésté Fagernes se ficka Neselvi vlévéa do feky Skamani a
cesta 51 se napoji na E16. Prvnich 100 km je velmi p€knych. Dlouh4 jezera, zelené lesy, pastviny,
tidké osidleni, statky a domky vysoko na svazich hor, krajina pfipomind Rakousko. Je na co se koukat,
provoz minimalni. Stfiddme se v fizeni, vétSinu cesty fidi Marta.

Druha polovina celkem nuda, jako u nas v Jesenikach. Horsi cesty v porovnani se Svédskem,
nebo severem Norska. Okoli méné upravené. Vyhledy mizivé. Odpocivadel malo, obCas se najde i
odpadek, nenatiena lavicka ¢i plny odpadkovy kos. Pfed Oslem piebiram volant, nebot’ provoz houstne.

Ur¢itou predstavu mam ze Stockholmu, ale Oslo je vy3si liga. Ridici jezdi dost rychle a
spoléhaji na ohleduplnost ostatnich. Maximalni rychlost skoro nikdo nedodrzuje, +10 az 20 km/h jede
kazdy.



//////

¢ekani, bez zpomaleni a snad 1 bez rozhlizeni. Oc¢ekavaji, ze je pustite. A fakt je kazdy pusti. Chodci
daverive prechazeji po prechodech. Také spoléhaji. Také téméi bez rozhlizeni. Také jsou pusténi.

Tahle vSechna ohleduplnost v kombinaci s minimem semafor, maximem kruhac¢t rozlehlych,
spletitych kiizovatek se spoustou nejasné navazujicich jizdnich pruhd, vytvareji spolu s tramvajemi,
kamiony, cyklisty, bruslafi a autobusy smrtelny koktejl, ktery nedopieje oddychu. Doprava témét
nestoji, neni Cas se zorientovat, kouknout na GPS, vybalit zvykacku. Nikdo neceka, aby si ovéfil, co
udélate. Spoléha na vas, spoléha se, Ze udélate to co mate. Coz je super, pokud vite, co mate d¢lat.

Obcas jsem si ptipadal jako slepd mys ve stodole plné jestiabl. Piesto se diky spolupraci celé osadky,
GPSky, tabletu, orienta¢niho smyslu a notné davky §tésti promotdvam az k Vigelandovu museu a
zajizdim na pftilehlé poloprazdné parkovisté. Ufff. Jsem king. Nebo viking ?

Vigelandpark, vlastné spravé “Frogner
park” s Vigelandovou instalaci, je mensi nez
jsem ¢ekal. Viibec nevypada na svych 450
000 m2. Také sochy jsou mensi, nez jsem
¢ekal. Soch je vice, nez jsem cekal. Celkem
212. Park je mnohem pestiejsi, nez jsme
cekal. Pekné. Plny turistd, bézcl, maminek s
kocarky, svédskych studentd, japonskych
turistd. Pamatka UNESCO. Sochy z bronzu a
granitu krasné€ zachycuji pohyb, Zivotni etapy,
emoce. Park se sklada s nékolika zon, které se
1181 vyzdobou a v podstaté i zcela riznorodym
pojetim vyznamu a charakteru parku.

Stied parku, Siroka ulice od Hlavni
brany, ptes Most, po Fontanu, je zejména
sochafskou expozici. Na mosté samotném,
100 metr dlouhém a 15 Sirokém, je 58
bronzovych skulptur. Jde o nejstarsi ¢ast
parku. Most byl pro vefejnost otevien jiz v
roce 1940.

Fontana je vyzdobena, mimo jiné,
Sedesati bronzovymi reliéfy, které ma;ji hlasat
myslenku, Ze ze smrti vzejde novy zivot. Ja
jsem v tunach bronzu nalezl myslenku jinou.
Potkavaji nas véci dobré 1 zI¢, chvili jsme k
smichu, chvili jsme k placi a pokud nejde o
zivot, jde o ... nic. Obrovské4 Fontana je
obklopena nemén¢ obrovskou Mozaikou o
rozloze 1800 m2, z ¢erného a bilého granitu.
Na tomto monumentalnim dile pracoval
Vigeland 41 let.




Dalsi samostatnou ¢asti je Monolit (Monolitten), vzdaleny od Hlavni brany 850 metrii. Je
piistupny osmi kovovymi figuralnimi branami, Gsticimi na granitem dlazdénou PloSinu. Schodisté
vedouci k Monolitu lemuje 36 figuralnich skupin, které znazoriiuji riizné Zivotni situace, od narozeni
po smrt. Vztahy mezi manzely, rodi¢i a détmi. Nékteré jsou k zamysleni, nékteré k zasmani - kolobéh
Zivota.

Samotny Monolit je vytesan podle Vigelandovych skic a hlinéného modelu, na kterém pracoval
témét rok. Nasledné byl vzty€en v parku né€kolik set tun tézky blok bilého granitu a obestavén
dfevénym leSenim. Do finalni podoby jej poté 14 !! let opracovavali tfi kamenici. Vysledné dilo je
14,12 metru vysoké a je tvoteno 121 lidskymi postavami, které se derou k obloze.

Za Monolitem jsem naSel dal$i samostatny dilek parku - Kolo Zivota. Tvofi je ¢tyfi dospéli, dité
a mimco, rotujici v harmonickém kruhu. Dilo je obklopeno rozlehlym travnikem a tvofi bezva misto

Jih parku, od parkovisté na ulici “Halvdan Svartes gate”, kde jsme nechali Mazdicku, smérem
na sever, k fontané¢, je klasicky odpocinkovy park. Ve vychodni ¢asti je budova “Bymuseet”, zdarma
piistupného muzea vytvarného uméni a kulturni historie, doplnéna o “Frognerparken cafe”, které
zdarma neni. Dale spousta stromi, travy, cesti¢ek asfaltovych oficialnich, cesticek vyslapanych
nelegélnich, bézcti, maminek s kocarky. Jezirko, obcas socha, kvétinovy zahon.

Lavicky. Socha nahaté divCiny, kterd asi vylezla z vody a je ji p€knd kosa. Piestoze je
granitova, fekl bych, Ze se so$né déva klepe zimou a chce se ji ¢lirat. Zacind mi byt né¢jak chladno.
Nastésti je o kousek dal instalace n&jaké vystavy, simulujici rdkosovymi chySemi tropickou Afriku.
Tieba od sle¢ny nechytim rymecku.

Poslednim samostatnym kouskem je severni ¢ast parku. Travnik rozlohy n¢kolika fotbalovych
hiist’ s pisCitymi cestami a chodnicky, vSe lemovéno stromy.



Viditelné€ urc¢en k povalovani na slunicku, ¢etbe, béhu, svacing, milovani, malovani, jizd¢ na
kole a jinym duSevnim a fyzickym aktivitdm, u nichz je dilezitd mekka trava pod zadkem, rozlehlost
krajiny i ducha, ptaci zpév a nepiitomnost velkomésta.

Na prohlidku parku se rozdélime, kazdy si card, kam chce a po dvou hodinach se potkdvame u
auta. Marta s BarCou stihnou taky “Vestre Gravlund” - vojensky hibitov.




Déme tyCinku a nasedame do auta. Chceme najit “Ekeberg camping” na vychodnim pifedmésti
Osla u tietiho méstského okruhu. Ma to byt pékny kemp, necelé dva kilometry od centra, kilometr od
piistavu. Je to docela zazitek. Ptes Oslo spousta dlouhych tunelti, bez nefunkéni GPS (v tunelu neni
signal) docela chaos. Vedou, pod pfistavem, pod jinymi tunely. Spousta tuneli. Zamotame se v nich a
vymotame na zcela nezndmém miste.

Klubickem uzkych cest ktizujicich Oslo vychodné od trajektového ptistavu se domotame k
objizd’ce, kterd nés zase zamotéa do naprosto netusenych mist. Mdm uz motani dost a chci jediné -
vymotat se ven z Osla, kemp at’ si kempi kde chce. Ctvrt hodiny kli¢kuju uzounkymi uli¢kami mezi
vilkami, dokopecka, z kopecka a doklickuju piimo ke kempu. Staci jeden pohled a rozhodujeme se
neubytovat. Je na hodn¢ rusném misté, u spousty riznorodych hiist’ a téméf u frekventované cesty.
Vsude se mota spousta hlu¢nych lidi, rozhodné nic pro nas.

Béhem nékolika vtetin se shodneme a jedeme radé¢ji k mofti. Luki nachdzi kemp na jihu, pod
méstem Moss. Naposled se vymotame - na blizkou dalnici E6, docela vyznamnou evropskou silnici,
ktera lezi celou svou délkou 3140 km na skandindvském poloostrové. Zacina na ruské hranici v
norském Kirkenesu a kon¢i ve vyznamném jihosvédském trajektovém pftistavu Trelleborg. My se s E6-
kou planujeme rozloucit v Malmo.

Do Moss mame jen 40 km, dalnice je v blizkosti Osla docela ucpana. Le¢ s kazdym sjezdem
odtéka do pfedmésti praminek ctytkolovych milackl a za chvili jsme opét témét sami.

Moss je pomensi ptistavni méstecko, zaloZzené v 16. stoleti na $iji mezi pevninou a
poloostrovem Jeloy. Misty pékné moderni, misty pékné starobylé, kapanek lazenského charakteru,
misty nic moc. Protahujeme se tzkymi ulickami k parkovisti u nakupniho centra AMFI, nakupujeme
néco na veceti, docela dobré pecivo a néjaké cukernaté maliCkosti na zub. Pak se docela komplikované
probloudime ptes jednosmérky a ptikazané sméry ze staré ¢tvrti. Nékteré z ulicek si prohlédneme
dvakrat 1 tfikrat.

Jeste chvili jedeme na jih docela pfijemnou krajinkou do vesnice Larkonen a jesté na jih, az na
nejjizngjsi Supetek mysu do stejnojmenného Kempu Larkollen (*). Je obrovsky a minimalng z 95%
prazdny. Standardni mésto duchil, mésto neobydlenych piiveést. Na piijemné recepci u piijemné pani se
snazim vyloudit misto na stan. Pani vypada, Ze turista se stanem je vzacng&j$i jak erna perla a nabizi mi
jednu velkou chatu pro 6 osob. Smutné ji oznamim, ze se vracime z dovolené a nemame zrovna

nadbytek financi.

Chvili néco klepe v PC a nabidne mi dv€ malé troymistné chatky za cenu jednoho stanu, protoze
se boji, Ze bude prSet. Podminkou je uklid vlastnimi silami. Souhlasim a platim. Pani se zajima, jestli
mame pii nedostatku keSe co jist, Ze by néco nasla v kuchynice. S diky odmitam a jdeme se ubytovat.

Chatky jsou docela prostorné a pekné, patrova postel, pohovka, kiesla, stlil, vari¢, lednicka,
nezbytna lampicka, veranda. Jen pro vodu se musi na luxusni socidlky. Spousta individualnich koji,
nckteré s s umyvadly, jiné se sprchami, WC, nebo pisoary, vSude Cisto, teplo, hudba. Ptistup na kartu,
vSe v cené.

3 http://larkollen-camping.no/



Dame susit stan na “nas” stiil pred chatou a jdeme se kochnout sluncem, zapadajim v mofi.
Kemp je obrovsky, s plazemi na zapadé¢, jihu i vychod€. Prochdzime kolem pfistaviste jachet, zaviené
kavarny (je po sezon¢), aZ narazime na krasnou plazicku. Je uplné liduprazdna. Zato plna krasnych
musli, kaminkd, kouski dieva, krabich klepitek a télicek.

V dali je spousta ostrivka, vétSinou chranénych. Store Sletter, Vesle Sletter, Mellom Sletter,
Elopya, Taralden. Zni jako jména elfi z Tolkienovych knih. Nejmensi a nejblizsi je za odlivu spojen
piscitou §iji s pevninou a, ptestoze jsme v Norsku, jmenuje se Danmark.

Stmiva se, Slapeme zpét, ve vymielém karavanovém pohtebisti mijime dva svitici pfiveésy
(nutno zaznamenat), vafime vecefi. Sprcha, ¢aj, kafe, dopsat zapisnik a Sup do postele. Postele !
Hmmm. Karimatka Evazotka nejni $patna, ale POSTEL !



Norsky jazyk

Jazykové poméry v Norsku jsou docela zajimavé. Samoziejmé - hovori se norsky, jazykem,
ktery se vyvinul v 1. tisicileti ze staré severstiny. Jenze béhem 400 let trvajici danské nadviady
danstina silné ovlivnila jazyk obyvatel velkych mést a vzdélanych vrstev, zatimco venkovské
obyvatelstvo si zachovalo nafeci se silnymi staronorskymi prvky. To zplsobilo vyrazné rozdéleni
jazyka.

V soucasnosti existuji dvé rovnopravné formy norstiny - bokmal (knizni fe¢) a nynorsk (nova
norstina). Aby byl chaos jesté vétsi, tak nynorsk, tedy nova norstina, je vlastné stara - vychazi z
venkovskych nareci blizkych staronorstiné. Pouziva ji méné jak 20% obyvatel. To bokmal je viastné
novy jazyk, formovany danstinou.

Trosku bokem stoji riksmal (FiSsky jazyk) - konzervativni forma bokmalu, bez reformnich zmén
pfijatych po roce 1938. Casto se pouZiva jako neoficialni psany standard. Vznikl z jazyka “dansko-
norskeho” v roce 1890.

Oba hlavni spisovné jazyky byly nékolikrat reformovany s cilem vytvorit jednotnou obecnou
norstinu (samnorsk), coz se pro silny odpor obyvatel nepodafilo a v sou¢asnosti se o to jiz nikdo
nepokousi.



https://cs.wikipedia.org/wiki/Bokm%C3%A5l
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nynorsk
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bokm%C3%A5l
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bokm%C3%A5l

Nékdy Ize najit zminky o jazyce landsmal (zemsky jazyk). Jde o jazyk, ktery uméle zformoval
lingvista - samouk Ivar Aasen poloviné 19. stoleti se zapadonorskych nareci a stal se zakladem pro
“nynorsk”.

Jednotlivé obce si voli, ktera z variant bude uzivana pri trednim styku — v roce 2006 pouZivalo
160 obci bokmal, 115 nynorsk a 156 bylo neutralnich. Rodi¢e Zakt rovnéz hlasuji o tom, ktera
varianta bude vyucovacim jazykem v dané skole. Druhy jazyk je pak vyucovan jako povinny pfedmét.

I Nor$tina mé sva naredi. Néktera jsou tak odlisna, Ze nemusi byt pro obyvatele jinych oblasti
dobre srozumitelna. Naproti tomu si Norové pomérné dobre rozumi se Svédy, o néco hiife s Dény -
ale psana danstina jim vétsinou nedéla probléemy.

Norstina patfi do rodiny indoevropskych jazykt, do vétve germanskych jazyku. Pro zapis
norstiny se pouzivé latinka doplnéna o znaky g, @ a 4. Pismeno A (&) bylo do norské abecedy
zavedeno teprve roku 1917 a nahradilo do té doby pouZivané Aa. To dnes mizZeme najit jen ve

[/

Jjménech. Vtipné je, Ze “a” se fadi v abecedé na prvni misto, “a” (aa) na posledni.

Norské abeceda se lisi od $védské, ale shoduje se s danskou. Svédska abeceda totiz pouzivé
A (d) misto /E () a O (6) misto @ (o). Fakt nechapu, pro¢ se skandinavci nedohodli na rozumnéjsim
rfeseni - tfeba na trvalé danské nadvladé. Zajimaveé je, Ze, prestoze nova norstina i vétSina nareci
rozlisuje rod muZsky, Zensky a stfedni, v riksmalu tvary Zenského rodu zanikly a byly nahrazeny tvary
rodu muzského — vytvorily tak podobné jako v danstiné a Svédstiné spole¢ny rod. Pravopisné reformy
vrétili sice i do bokmalu tvary Zenského rodu, ale vétSina rodilych miluvcich je povazuje za vulgarni a
nepouZziva je.

Mluvnice je oproti ptivodni staré severstiné znacné zjednodusena, soucasna norstina ma
redukovanou flexi, (ohybani slov, tedy skloriovani, nebo ¢asovani) coz ji dava pfevaZzujici charakter
analytického jazyka. Norsky pravopis je teoreticky fonologicky, coZ znamena, Ze jedné hlasce
(fonému) zpravidla odpovida v pismu jediny znak. DileZité je slivko teoreticky - stejné jako ¢eStina
obsahuje spoustu vyjimek.

Skoléky jisté potési, Zze z plivodnich étyfech padu se zachovaly jen dva - nominativ (prvni pad)
a genitiv (v ¢estiné zvany druhy pad), ktery se pouziva pouze pro pfivlastnéni. A - pro jesté vétsi
potéseni studentstva - v hovorovém jazyce se genitiv prakticky nepouZziva.

A na konec par dilezitych dat : 1397 - pocatek danské nadvlady nad Norskem. 1814 -
osamostatnéni Norska a pfipojeni ke Svédsku. 1882 - nynorsk uznén parlamentem jako druhy Gfedni
jazyk. 1917 - zavedeno pismeno &. 1929 - landsmal pfejmenovan na nynorsk. 1973 - zemiel John
Ronald Reuel Tolkien.


https://cs.wikipedia.org/wiki/Latinka
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Jmenn%C3%BD_rod
https://cs.wikipedia.org/wiki/Gramatika
https://cs.wikipedia.org/wiki/Oh%C3%BDb%C3%A1n%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Analytick%C3%BD_jazyk
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pravopis
https://cs.wikipedia.org/wiki/Fonologie
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Ctvrtek 28.8.2014

Vyborné spani v postylce konci v 7:30. Posnidame, projdeme se jesté naposled k mofi, tentokrat
na severozapadni pobiezi, posedime na kamenech, uklidime chatky, na recepci odevzdam kli¢e panovi,
co si zde pfisel koupit noviny a mizime po oblibené E6 do norského vnitrozemi. Ceka nas 60 km na
norsko-$védskou hranici a dal$ich 50 km do unescového Tanum.

Svinesundsky most (§védsky Svinesundsbron; norsky Svinesundsbroen) projedeme diky
systému Bropass bez zastaveni. Jméno oznacuje dva mosty pies motskou tzinu Svinesund, ktera tvoii
hranici mezi Norskem a Svédskem. Starsi, dvoupruhovy most (Gamla Svinesundsbron) je dlouhy 420
metrt, vysoky 58 metri a stavél se v letech 1939 az 1942. Je v provozu od roku 1946. Novy,
Ctyfpruhovy most (Nya Svinesundsbron) byl otevien 10. ¢ervna 2005 za pritomnosti §védského 1
norského kralovského paru.

Je to nejdelsi jednoobloukovy most svéta. Dlouhy 704 metra, Siroky 28 metrti, samotnou uZinu
ptekracuje diky 247 m dlouhému betonovému oblouku vysokému 92 metri s mostovkami 61 metrii na
moftskou hladinou. Véha ocelové konstrukce je pfiblizné 7600 tun. Vystavby, kterd stdla 63 miliont
EUR a trvala 3 roky, se ucastnili i ¢esti specialisté ze spolecnosti Hutni montaze Ostrava. To je
spolec¢nost, jejiz multifunkéni sportovni hala hostila mistrovstvi svéta ve volejbale Zen v roce 1986.
Vyhraly ¢inanky, ale - coZ je podstatné - tieti misto obsadily kradné peruanky.

¥
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Krajina kolem méstecka Tanumshede (kraj se zove Bohuslédn) je docela pékna, pestra, takova
piijemné cyklistickd. Znaceni kolem cesty je pon€kud nejasné. Diky leteckym ortofotofotomapam v
tabletu a notné davce Stésti nakonec museum najdeme. Vitlyckemuseum (40) je moc p&kné, vstup

40 http://www.vitlyckemuseum.se/sv/Vastarvet/Verksamheter/Vitlycke-museum/

http://www.rockartscandinavia.com/frontpage.php


http://cs.wikipedia.org/wiki/Most
http://cs.wikipedia.org/wiki/Svinesund
http://cs.wikipedia.org/wiki/St%C3%A1tn%C3%AD_hranice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Norsko
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0v%C3%A9dsko
http://cs.wikipedia.org/wiki/1939
http://cs.wikipedia.org/wiki/1942
http://cs.wikipedia.org/wiki/1946
http://cs.wikipedia.org/wiki/10._%C4%8Derven
http://cs.wikipedia.org/wiki/2005
http://www.vitlyckemuseum.se/sv/Vastarvet/Verksamheter/Vitlycke-museum/
http://www.rockartscandinavia.com/frontpage.php

Y4

zdarma, parkovisté zdarma, interaktivni expozice, na vSechno se d4 Sahnout, hejbat, poslouchat, ...
velikost ptfimétena, tak na piil hodinky, pro zajemce bézi delsi film v kiné. Samoziejmé souvenirshop,
ale jen maly a suvenyry pomérn¢ vkusné. Damy milujici pravékou médu si mohou zakoupit kopie
bronzovych ndusnic a naramk, panové véku pod deset let jisté nepohrdnou bezpeénymi dievénymi

vikingskymi meci bez Spicky. Téz literatury a pohlednic je hojnost.

Pamatka UNESCO - skalni malby z doby bronzové - je roztrousena vSude v okoli. Jednotlivé
nalezi$té jsou spojeny naucnou stezkou, po které se samoziejmé vydavame. Celkové je v okoli lokalit s
malbami kolem 1500. Byly objeveny pomérné nedavno a lze o¢ekavat postupné odkryvani dalsich
prehistorickych graffity. Zajimavé je, ze pivodné byly malby na biehu mote. Mezitim vSak pevnina
vystoupila o 20 metrt a malby se tak ptestéhovaly do vnitrozemi.

Na malbéch jsou zndzornény lidské postavy, déti, Zeny a nejcasteji muzi. Ti se poznaji podle
nadmémé vyvinutého penisu. Zeny se vyznaéuji naprosto stejnym grafickym symbolem, umisténym
vzadu na hlavé - podle privodce jde o cop, zvany v Cechach “kotisky ohon”. Nékteré divéi postavy
jsou oznadeny symbolem Zenské plodnosti - Eervenym puntikem. Casto se také vyskytuji umné

zobrazené milenecké dvojice, reprezentujici plodnost lidi, zvitat i zemé.

Na kamenech pobiha zvét, ktera hrala v realném zivoté, nebo mytologii vikingt, dilezitou roli -
velryby, kong, hadi, sobi, pfisery. Obcas nachazime stromy, sang, otisky nohou a zejména - lod¢. Lodg.
Lode¢! Téch je nejvic. V celé oblasti Bohuslén je lodi kolem 10 000. Nékteré jsou dosti veliké, kolem
jednoho metru. Vezou i posadku. Pokud maliivky odpovidaji realité, méli vikingské lod¢ doby
bronzové i Ctyficet vesel na kazdém boku.

vo

Kupodivu i pravéci umélci byli docela lini a namisto tesani celych postav veslari vytesali na

lodnich palubach pouze symboly pro vesla - svislé ¢arky - naprosto stejné ¢arky, které slouzily pro
zobrazeni damského copu, nebo panského penisu. A v tom je jadro pudla.



Co kdyz se historici spletli, co kdyz je panska postava zena, drzici pfed sebou vztycené veslo ?
Co kdyz je postava zeny ve skutecnosti muz s naprosto zanedbatelnou sexualni vybavou a velkym
copem ? Co kdyZ nejsou paluby lodi pokryty vzty¢enymi vesly, ale vzty¢enymi .... copy ? A tecka,
symbol plodnosti, je ve skutecnosti mic, obycejna bronzova micuda, do které panové stouchali vesly ?
Co kdyz, ...

Milovniky historie val¢eni potési Casty vyskyt bojovnika se sekerou - jsme prece v zemi
Vikingt - a dokonce je zde n¢kolik zobrazeni lucistniki s luky, osamélych lukl bez lucistnika a Sipa
bez lukl. Pivodné jsem si myslel, Ze panové drzi v rukou motylka. Ale ne, piSou, Ze drzi luk. Motylek
by mozna byl lepsi, pti pfedstave, ze by se do tétivy luku zamotalo pfi vystielu jejich obii pfirozeni se
mi zacinaji potit 1 usi.

Je zajimavé, Ze sexualni symboly jsou tak zietelné, Casté a pro tehdejsi spolecnost
pravdépodobné velmi dulezité. V porovnani s dneSnimi autory graffity, pro které je sex a plodnost
naprosto podruzna veli¢ina. Alesponi co se umélecké tvorby tyce.

Na mnohych kamenech najdete 1 méné rizikové vale¢niky, kterym nehrozi autoamputace. Tteba
bojovniky s oStépem, Stitem, holi, n€cim jako mlatem, noZem, valaskou. Nepoznal jsem bojovniky s
mecem, vypadaji spis jako chudéci, kterym stréili do zadku ry¢ ostiim napted. Ale ne, nestr¢ili, tvrdi
tabulka, maji za opaskem mec¢. Nekteti rovny, nekteti zahnutou Savli. Nebo mozna malifi, vlastné
kamenotepci, ujela ruka. I kdyz na kameni je dost obtizné netimysIn¢ pfetahnout. Zejména u vétsich
maleb. Nejveétsi meéti 22 x 5 metrti a zobrazuje 130 postav pti nabozenském ritualu.



Vybéhneme 1 na skalni mohylu na vrcholku kopce. Vypada jako hodné velkd hromada Sutrii a je

z ni pékny vyhled. Osobné je mi tahle rozvolnéna architektura blizsi, nez egyptské pyramidy, ale
chapu, ze pro nékoho mtize byt hromada Sutru zklamanim.

Cely areal zvladneme za hodinku a mit kola, mizeme ptejet dva kilacky na sousedni lokalitu.
Kola nemame, piejizdime tedy autem. Opét skalni malby, tentokrat na louce. Vyjimecné neni zatazeno,
sluni¢ko pere jak najaté, uzivam si tepla a dal3ich skalnich maleb. Jsou troku jiné. Ctyfprsty typek drzi
v ruce kalendar, néco jako raketa, nebo mozna kubisticky pojaty ctyrkolovy viiz pronasleduje
futuristického robertka, casté je zobrazeni Slunce. Vé&tsinou jako kruh s kiiZem, stejné jako je tomu u
severoamerickych indiani.

PtestoZe jde o historickou pamatku nedozirné ceny, archeologové vSechny malby obtahly
typickou Svédskou falunskou Cerveni, aby z ¢maranic méli néco 1 turisté. Sympatické. Priivodce tvrdi,
ze podle nekterych nazori byly kresby obtahlé 1 diiv. Ale 5000 let na slunci a desti nepiezije ani ta
nejlepsi falunska Cervena. Podle jinych nézorti obtahlé nebyly.

V kazdém piipadé jsou nove nachdzené kresby nebarvené, jen vytesané ve skale a to pomérné
mélce, nékdy jen milimetfik ¢i dva. Proto si kreseb hodné dlouho nikdo nevsimal. Obcas se malby
zviditelnili po desti, nebo v mistech, kudy protékala voda, protoze zahloubené linie zadrzuji vice vody
a vypadaji tmavsi. Tento jev je ndzorn¢ demonstrovan na velkém placéku, na ktery je voda ptivadéna
hadi¢kami na n€kolik velkych vale¢nikl se vzty¢enymi vesly.



Velmi sympatickou véci je ptistupnost. Kresby jsou podél cesticek bez jakéhokoli dozoru,
plitku, skla. Nékdy jen 10 cm o mist, kudy prochédzi unescochtivi tiristé. A nikdo po nich neslape,
netapka. Nikde nejsou odpadkové kose, ale nikde nejsou ani odpadky. VSechno je posecené, natfené
udrzované, nepo¢madrané, nepolamané ... viibec si neptipadam, jako doma fcesku.

Ve 13:50 nasedame opét do auta. Ceka nas 150 km do Goteborgu - centra. Dalnice je ve
vybornim stavu, provoz pfimefeny, cesta ubéhne jako voda a je tu sjezd na Goteborg. Diky perfektné
feSené doprave se béhem chvile dostavame z dalnice pfimo do stfedu mésta, na parkovisté deset metra
od nabtezi. Potad tu korzuje kontrolor a sleduje neplatice. Malem jsme také neplatici. Jeden automat je
pokazeny.

Ptam se dozorujiciho organu, kde je nejblizsi funkéni automat. Nechci platit pokutu jako ve
Stockholmu. Organ mi sdé€luje, Ze Zadny jiny nemusim hledat, sta¢i pry zavolat na telefonni ¢islo
uvedené na automatu, nahlasit poruchu a moji SPZku a nemusim platit nic. JenZe tomu moc nevétim,
pochybuji, Ze bych se po telefonu s nékym anglicky domluvil a taky si fikam, pro¢ tu organ korzuje,
kdyz neni potteba platit ? Rad¢ji tedy ujdu 100 metra a platim vedle. Na dvé hodiny.

Ve Svédsku je odkudkoli kamkoli daleko. Aby to tiristim 1épe utikalo, nachazi se viude n&jaka
ta kirka (kostel), slot (zdmek), nebo naturreservat (pfirodni rezervace). Jako rezervace byva casto
oznaceno cokoli zemédélstvim nedotené. Par bahnitych zatocin potoka. Kus lesa. Louka bez krav. A
jednou z nejoblibenéjsich kratochvili je museum ¢ehokoli. Naptiklad snéznych skitrt, traktort, dobyti
severniho polu, sirek, ¢erstvého vzduchu. Na prohlidku vSech Svédskych muzei bych potieboval
nékolik Zivotd.
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A dnes mame piimo pied pridi auta nékolik lodnich piidi, které tvoii Museum lodi, pFesnéji
Maritiman (Ett Maritimt Upplevelsecenter), coz znamena néco jako “praktické namoini centrum” (41).
Nadhera. Parkuje tu, vyvazéano u pacholat a spojeno mustky, tfinact ndmotnich plavidel - nakladni lod’
Fryken, torpédoborec (nadherné se fekne anglicky - “destroyer”) Smaland, barka Gothenburg,
majakova lod’ Fladen, minolovka Kalmarsund, monitor (stars$i pobiezni hlidkova lod’) Sélve, hlidkovy
¢lun Hugin, ponorka Nordkaparen, plovouci dilna (repair ship) ESAB IV, hasi¢ska lod’ Flodsprutan II,
remorkér (tazna lod’) Herkules, ptistavni remorkér Stormprincess a ptivozni lod’ Dan Brostrom.

Vstupné je na Svédské poméry docela nizké - dospéli 120 SEK, do 15-ti let 70 SEK, rodinné
vstupné (2+2) 350 SEK. Vzhledem ke stafi déti nema rodinna smysl, nakupuji tedy za 4*120+70= 550
SEK *3,5 =1.925 K¢. A to se vyplati | Dokazal bych na lodickéch stravit klidné cely den. BohuZzel
potfebujeme byt vecer v Malmo - ptesto se nakonec kratka navstéva protahne téméf na tii hodiny.

Ptistupné je témet vSechno bez omezeni, mozno na cokoli $ahat, se v§im hybat, v§ude se

posadit , jen néco malo mist zamknuto. VéEtSinou kajuty s haklivéjsimi predméty (knihy, navigacni
piistroje a deniky). Tam lze alespoii nahlédnout okénkem.

Rodina se rozptyluje po lodich a kdyZ hrozi, Ze pfeSvihnu parkovani, nemtzu v bludisti palub,
podpalubi, mustkl, kajut, ndkladovych prostor, privlaka, schodist’ a chodeb najit Zenu, ktera ma v
battizku penézenku a vstupenky. Nastésti mam v kapse pro strycka piihodu 100 SEK v papiru.

4 http://www.maritiman.se/
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Uz jen samotny torpédoborec se Sesti palubami je dokonalé bludisté a nékolikrat se v ném
ztratim, nez najdu miistek na propojovaci ponton s pokladnou.

Dobloudim tedy k vychodu a vysvétluji panovi listkovému svoji izasnou anglictinou, ze se mi
ztratila Zena, nemam tedy listek, ale potfebuji ven zaplatit parking a potom zase dovnitt, najit zbytek
rodiny, zejména déti, ztracené nékde v ponorce.. Pan se sméje, az malem spadne z paluby a ochotné mé
vypousti ven. V restauraci na vstupni lodi nechtéji menit drobné, stejn¢ jako u nés. Nakonec se pani
slituje a rozméni. Asi zaptsobil muj krasny irsky akcent a smutny kukug.

Rychle zaplatim dals$i hodinu a vracim se na lod’. Tahle atrakce opravdu stoji za navstévu.
Doporucuju milovniklim borti, pardun, spousti, kasountl, zvraticek a rahen, stejn¢ jako lidem motfem
nedotéenym. Sdhnout si zblizka na torpéda, pokochat se originalni predvale¢nou namoini konzervou,
posadit se na funk¢ni lodni zachod, prostudovat tisice zahadnych pacek a ¢udliki, pokochat se
vyhledem z kapitdnského mustku, vidét, ¢ichat a dotykat se obrovskych lodnich motort, navijaki,
parniho kotevniho vratku, ... dokaZzu si pfedstavit, Ze se tu jeste vratim. Asi tak na tyden.

Protoze dochézi i druhd parkovaci platba a Cas se krati, musime potupné vylézt na bieh a jako
suchozemské krysy jdeme jesté na kratkou prochazku kolem budovy Goéteborgsoperan. Opera, oteviena
roku 1994 a rozsahle renovovana v roce 2009, je postavena v modernim skandinavském stylu - tedy
stylu kazdy bardk jiny, bez ladu a skladu, moderna splacana s historii, vkus s ky¢em, smichdme
vSechno dohromady a dostaneme néco zajimavého, p€kného, docela ttulného, pestrobarevného - asi
jako rastafarianska cepice.

Opera mé odrazet, pfekvapive, svét opery a zivot pristavu. Néco na tom bude. Z jedné strany
pripomind typicky zobakovity obrys ptistavniho jefabu, z jiné silazni véz. A Ze je to poradna silazni
véz. V budove o plose 28.700 m2 pracuje v 1117 mistnostech 500 zaméstnancti. Obsluhuji nejen dveé
operni scény a knihovnu s 15-ti tunami notovych zdznamt, ale také spoustu dalsich kulturnich aktivit,
studii, workshoptl, kurzi a vystav.

Z nabtezi je také krasny vyhled na barken Viking.

Barken Viking

Plachetnice, udajné nejvétsi namorni plachetnice postavena ve Skandinavii, byla dokoncena v
roce 1906 v Kodani. Méla slouzit jako $kolici lod’ pro budouci namorniky rozristajiciho se danského
obchodniho lod'stva. Prioritu vSak ziskaly obchodni zajmy a Viking vozil dfevo ze Sundsvallu do
Melbourne a zpét se vracel naloZeny pSenici. V roce 1909 zaznamenal pri pIném nakladu rychlostni
rekord 15,54 uzlu (28,7 km/h). To je na plachetnici plnou obili docela vykon. Slavny Titanic dosahoval
realné maximalni rychlosti 22 uzl(i. A to mél motor.

Stésti pralo Vikingovi 25.2.1917, kdy byl zadrzen némeckou lodi Seaadler a posléze, diky
Danské neutralité, opét propustén. Par tydnt poté se Némecko vratilo k totalni namorni valce, ktera by
pro Vikinga znamenala konec.
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V roce 1929 byl zaregistrovan pod Finskou vlajkou jako soucast Eriksonovy flotily s
domovskou zakladnou na Alandech. V letech 1937 - 1938 se vydal na cestu kolem svéta. Zucastnil se
nékolika velkych “Obilnych” zavod z Victorie (Austrélie) do Falmouthu (anglicky Cornwall) a vyhral
Race of Grain v roce 1948. Finska umélkyné Lena Ringbomem-Linden, jedna z mala Zen na palubé
lodi v té dobé, se plavila na Vikingu na jedné ze svych cest do Austrélie. Své zkuSenosti z plavby
popsala v knihach Flicka pa skepp ("Divka na lodi") a Skeppet och Lena ("Lena a lod™).

Jiz v roce 1940 byla urCena k vyrazeni. Nastésti Vikinga odkoupila Svédska vlada a vyuZzila ji
Jako soucast Namorni vystavy v Rotterdamu v roce 1950. Z vystavy jej odkoupilo sdruZzeni Namorni
dum a bark slouzil jako hotel. Od roku 2013 je soucasti retézce HotelAB. Vzhledem k velké vySce
oplachténi a malé svétlé vySce mostu, které ji oddéluji od more, je velmi nepravdépodobné, Ze jesté
nékdy popluje po volném oceanu.

Jde o docela unikatni lodicku - Ctyrstézriovych barku existuje na svété jiz jen deset, z toho je
schopno plavby - Sedov, Kruzenshtern, Sea Cloud I, Nippon Maru Il, Kaiwo Maru Il. Bark je vibec
zajimavy typ lodé. Plvodné, v 18. stoleti, pouZivalo britské namornictvo toto oznaceni pro blize
nepopsatelné lodé, které se nedafilo zaradit do zadné s existujicich kategorii. Pozdéji se tento nazev
uZival zejména pro lodé, které méli tfi a vice stézrill, nesoucich rahnové plachty, vyjma posledniho
stézné s plachtou latinskou



Za vysokymi kovovymi stézni je pékny vyhled na jednu z dominant Goteborgu - mrakodrap
Goteborgs-Utkiken, pro svlij vzhled prezdivany Rténka. Ve vySce 86 metrt je vefejné pfistupna
nadherna vyhlidka na mésto, kterou bez vycitek vynechame.

Radn¢ vyradéni osedlame opét ofe a vyrazime smér Lomma. Po dalnici ptiblizn¢€ 270 km. Cesta
pekné ubihd, provoz neni velky. Cestou mijime spoustu zajimavych mist, které by jisté staly za
navstévu, le¢ Casu pomalu.

Neuvidime tedy Tjol6holm slot, nadherny zamek na bfehu moie s moznosti koupani i
ubytovani, jehoZ pocatky sahaji do 13. stoleti, k ddnskému krali Valdemarovi.

Neuvidime Svedinovo automobilové a letecké muzeum pobliz Falkenbergu, které vlastni jednu
z nejveétSich evropskych sbirek historickych automobilt (100 kouskl) a letadel (40 exponati). Mimo
jiné nékolik modelt legendarniho Fordu T, samoziejme spoustu auticek od Volva, ale také méné
znamy Puch, De Soto, ¢i Hupmobile. V letecké ¢asti jsou k vidéni legendy jako Focke-Wulf, Blériot
IX, Skyraider, n¢kolik model od DeHavillanda, MiG 21, Starfighter, nebo n¢kolik Saabti ze
Sedesatych let, v¢éetné prototypu Saab 105.

Mijime zamek Skottorps Slot, ktery je mimo jiné znamy castym vyskytem duchti.

Mijime funkcéni majék Kullens Fyr (Admirality number 2260, NGA number 5084), ktery je se
svou zarovkou o vykonu 1000 W nejsiln€jsi ve Skandinavii. VZdyt také stoji na jedné z
nejfrekventovanéjSich ndmotnich tras svéta, v Gsti Oresundské 0Ziny na poloostrové Kullaberg. Navrhl
jej znamy Svédsky architekt Magnus Dahlander v roce 1898. Postaven je z cihel a granitu.Nyni lezi v
centru ptirodni rezervace Kullaberg.

Kullens Fyr je také nejvyse postavenym majakem ve Svédsku - pii vysce majaku 15 metrd je
¢ocka umisténa 78,5 metru nad motem a jeji 0,3 sekundové zablesky s intervalem 5 sekund jsou
viditelné az do vzdalenosti 45,4 km (24,5 ndmotnich mil). Zablesky obstarava trojice ¢ocek o priméru
2,55 metru a vaze 6 tun. Rotuji kolem zarovky ¢tyfikrat za minutu na lozi vyplnéném 50-ti litry rtuti.
Cocky navrhl francouz Fresnel (nefika vam to jméno néco ?). Pokud by jste projizdéli kolem v mlze,
uslysite dvojité houknuti mlhového rohu kazdych 30 sekund.

rrrrr

Prvni klasicky (rdhnovy) majak (42) nechal postavit v roce 1561 kral Frederik II a jeho spravcem byl od
roku 1577 znamy dansky astronom Tycho Brahe a to aZ do své smrti v roce 1601. Své povinnosti
ziejmé nevykonaval pfili§ svédomité, jsou zaznamendny Casté stiZznosti obchodniho lod’stva na jeho
praci.

Nezajizdime ani do jednoho z nejstarsich Svédskych mést, Helsingborgu. Na nejuz§im misté
prulivu, vzdalené jen 4 km od danského ostrova Sjalland, bylo zalozeno v roce 1085. Jeho vyznam
spocival zejména v moZznosti kontroly nad Gzinou a ve vyméru myta. Od roku 1429 do roku 1658
tvofilo myto vyznamny zdroj Danské koruny. Po §védsko-danské valce ptipadl Helsingborg spolu s
celym jihem Skandinavského poloostrova Svédsku a to diky Karlu Gustavu X. Dnes je vyznamnym
pfistavem, ktery spojuje od roku 1892 svymi trajekty obé&, diive zneptatelené, zemé.

42 http://en.wikipedia.org/wiki/Vippefyr ,
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Pro turisty je v Helsinborgu zajimava 71 metrti vysokd véz Karnan, kter4 jako jedina stavba z
puvodniho stitedovékého hradu odolala stfidavym §védsko-danskym pokustim o demolici opevnéni.
Dnes staci k dobyti vystoupat 146 schodii pfes pét obrannych podlazi. O néco péknéjsi je zdmek
Sofiero, obklopeny nadhernou zahradou, zaloZzeny na pobieZi Oresundu v roce 1864 a dlouho slouzici
jako letni sidlo Svédskych krali. Snad bychom nepohrdli ani cihlovym kostelem Mariakyrkan z 15.

stoleti, nebo Pomnikem plavby (Sjofartsmonu-mentet) od Carla Millese.

Mg ziistane Helsinborg zapsany v paméti jako misto dal§iho z nadhernych zépadua slunce. Do
Lomy piijizdime jiz za tmy, tedy hodn¢ pozd¢. Na hodinky nevidim. Je tma a mimo to zadné
nevlastnim. Na recepci nikdo neni, zavora zaviena, na dvefich telefon pro pozdni navstévniky. Volam,
ale nikdo nebere. Otevieme si tedy zdvoru a postavime stan na stejném misté, jako pred 14-ti dny. Kod
na socidlky a do kuchyné je potad stejny.

Dnes je tepleji, skoro nefouka, neprsi. V kempu stoji jen n€kolik stant a par aut. Nikde nikdo.
Po nezbytném vareni, kde nas tentokrat nedemoralizuji francouzi s lososem, a zbytném sprchovani se
jdeme opét pokochat na molo a Sup do spacackii. Dobrou noc.



Patek 29.8.2014

Vstavame brzy. Jesté jednou si vyb&hnu na molo, fotim racky, jedny z mych oblibenych ptakd,
hledam Jonathana Livingstona. Samozfejmé marng. Ale 1 ostatni Racci to v rannim vétfiku krasné
krouhaji. Kocham se naposled Oresundskym mostem, Turning torsem, vyhledem na Dansko. Po rychlé
a brzké snidani vyjizdime.

V recepci opét pusto, nemam komu zaplatit. Asi nepoéitaji s ranné ptacatovymi turisty z Ceska.
Sjizdime z dalnice E20 do centra supermarketi Svagertorpsparken na nédkupy, utratit posledni svédské
koruny. Smiula. Na parkovisti nestoji jediné auto, vSude je zavieno.

Tak tedy zpét na dalnici, podruhé ptes Oresundsky most a Sup do Kodané. I kdyz tak Gplné
jednoduse Sup zase ne. Kodan je 20 kilometrt dlouha a Sirokd vesnice a umérn¢ tomu vypada i
doprava. Vesnicky. Zadné rychlé ptistupové cesty do centra jako v Oslu, Goteborgu, nebo Stockholmu.
Poskakujeme v hustém provozu pies spousty kruhaci, mosti a kfizovatek, motame se po uzkych
cestach, tfi pruhy jsou vzacnosti. Pfednost maji snad vSichni, jen my ne. Auta, chodci, cyklisti, ... jeSté,
Ze neznaji tramvaje. Asi.

Pro neznalce mistnich pomérti vladne v centru slusny chaos. Spousty semafort, kruhaci,
zamotanych tfizovatek, kfizovatek i mnohoZzovatek, vyhrazené pruhy pro autobusy a taxi se chaoticky
proplétaji provozem, nenadale mizi a stejné neocekavané zacinaji, vSude spousty cyklisti se svymi
soukromymi semafory, piejezdy a pruhy, zastupy chodcti.
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Program pfemény centra Kodané na mésto vénované chodciim a cyklistim, zahajeny v roce
1962, ukrajuje kazdy rok 2 az 3% parkovacich mist a zvySuje ceny parkovného. Podafilo se tak zvysit
podil cyklistiky na méstské dopraveé na 20%. Coz je super.
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naprosto zéhadné parkovaci zony s nepochopitelnym systémem vyuziti a placeni, popsanym dansky na
malych plakatcich rozvéSenych po parkovacich automatech. Mimo to jsou vSude uvedeny n¢jaké
casové tabulky a hodinové omezeni. Viibec netusim kde zaparkovat, co platit a nemizeme ani najit
volné misto. Nikde.

Nakonec po dlouhém bloudéni a motani najdeme podzemni parking house, automat na nas
vyplivne listeCek a do désive pistivé podlaze (1dajné bezpecnostni prvek, aby jste nepiekvapili chodce)
to dopistim do stani. Maji tu dokonce obchiidek, ru¢ni mycku, WC a lidovou cenu 75 DKK za hodinu.

Dojdeme si pro Martu s Honzikem, ktefi vystoupili cestou a potkame se piimo u kanalu Nyhavn
na pristavisti vyletnich lodi. Cena je rozumna, tak koupim pét listki a Supajdime na lod’. Ejhle,
chybicka se vloudila. Omylem jsem zakoupil listky na del$i variantu plavby. Nu coz, tieba se ty dvé
hodiny nudit nebudeme.

Jen pro upfesnéni - Nyhavn je kanal. Nyhavn jsou ulice kolem kanélu. Nyhavn je napsano na
kazdém druhém domecku. Nyhavn je vSude. Nyhavn je stary piistav. Je to pro obyvatele Kodané¢ néco,
jako pro prazaka Staromak. V okoli je nejvétsi koncentrace kavaren, restauraci a starych motskych vikt
v Dansku. Sidli v jako starych baraccich, postavenych ptesné podle historickych plant, na opravdu
starych lodich, pod slunec¢niky na ulicich.

Tenhle piistup se mi moc libi. V Cesku je zvykem vie staré peclivé chréanit a sypat do
rozpadajicich se staveb spoustu penéz, aby se nerozsypaly. A ony se samoziejmé stale rozsypavaji,
nebot’ jsou staré. Typickym piikladem budiz nas 400 let stary domeéek. Reseni problému, popsatelné
slovy “Zbourat a postavit totéz modernimi postupy” je mi velmi, velmi, velmi sympatické. Nevadi mi,
ze pod omitkou nejsou 1000 let staré palené cihly, ale 10 let staré cihelné bloky. Je to pekné, vypada to
star¢ a kuchafti neplesnivi mouka ve skiini.




Posadime se uplné na zad’ oteviené lodé pro cca 100 kodané-chtivych turistii. Brzy se zaplni a
vyrazime. K vidéni je spousta véci. Majakova lod’, nddherné hausboty, jachty, Kralovské divadlo,
Experimentarium, Opera s Gizasnou sttechou velikosti Vaclavského namésti, Von Frelsers Kirke s
proslulym venkovnim spiralovitym schodistém a metr vysokym zabradlim, byvalé ptistaviste trajektt
Tolboden, vojensky pfistav, nova Narodni knihovna zvana Black Diamond (s 2,5 miliony svazkl a
55.000 rukopisit) , Christiansborg Slot (kralovsky palac) a nejkrasnéjsi stavba Kodané - bursovni palac
Borsen s proslulou spirdlovitou stfechou véze, ktera vzniké zapletenim ocast Ctyt drakt.

Po dvou hodinach pfistdvame opét v Nyhavn. VyuZijeme mistni WC a jdeme se projit po
Larsens Plads. Obdivujeme nadherné jachty, mijime p&kny parc¢ik Amalie Garden a zavitame na
Amalienborg Slodsplatz, obklopeny komplexem &tyt kralovskych palact Amalienborg (dansky
Amalienslot). Jjednotlivé palace jsou pojmenovany Christian VII., Christian VIII., Frederik VIII. a
Christian IX. Vybudovali je za pouhych 10 let ¢tyfi vyznamné Slechtické rody kolem roku 1750.
Hlavnim sidlem danskych krala se staly v roce 1794 poté, co vyhotel ptivodni kralovsky palac
Christianborg. V soucasnosti zde vladne kralovna Markéta II.

Mame opét Stésti a vidime stiidani kralovské straze. Maji p€kné ¢erno-modré uniformy,
pravdépodobné funkéni utoéné pusky a na hlavach krasné cerné cepice medvédice. Jde o studenty
kralovské vojenské akademie a vypadaji mnohem funkénéji, nez straz ve Svédsku. Také jich hlida
docela dost, na ndmésti je jich kolem dvaceti.

Skoda, Ze neni p¥itomna kralovna, vidéli bychom o trosku vétsi show véetné kralovské
standardy. Alesponi maji zivou hudbu a uprostted namésti jezdeckou sochu Frederika V - kdyz uz na
né¢j, chudacka, nezbyl zadny palac.

Pokracujeme po Amaliegade k baptistickému kostelu St Albans’ Church (*°) .

3 hitp://www.st-albans.dk/
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St Albans  Church

Je nevelky, zvenci obloZeny pazourkem, nepfili§ zdobny a zeleny. Nikoli barvou, ta je
pazourkova. Zeleny ekologicky. Svitidla sviti usporné. Plastové kelimky na napoje nahradily papirové,
kafe je péstovano bez umélych hnojiv a nese znacku Fairtrade. Clenové kongregace mohou vyuZivat
pfi cesté na m3i CarSharing a snizuji tak svoji uhlikovou stopu.

V Sakristii najdete specialni kontejner na papir a na bioodpad, ktery se kompostuje v cirkevni
zahradé. Kostelni noviny vychazi na recyklovaném papife a i vase cténé pozadi ocCisti na kostelni
toaleté recyklovany toaletni papir. Cistotnym &Gristim omyje ruce ekologické mydlo. A zbozni
ekologicti aktivisté najdou na webovych strankach i Modlitbu za Zivotni prostredi.

Historie kostela je kratka. Je domovem jedné z prvnich zahrani¢nich denominaci anglikanské
cirkve. Postaven byl v roce 1885 a vysvécen roku 1887. Pojmenovan je po prvni anglické mucednici,
Jejiz ostatky byly pfevezeny v roce 1075 do jiz neexistujiciho dfevéného kostela sv. Marie v Odense.
Postaven je v rané anglickém stylu a i svym usazenim do okoli se snaZi pfenést kousek Anglie do
Déanska.

Vnéjsi stény jsou obloZzeny danskym Stipanym pazourkem, vnitini konstrukce véetné klenby
Jsou z bilého danského vapence. Jen véz je z kamene Svédského. Provazanost dansko-Svédska je
patrna jiz staleti ve vSech myslitelnych oblastech. Vzajemné obchodni styky, vzajemné vyvrazdovani,
Vzajemné pusobeni kulturni i cirkevni. Spole¢ny most pfes Oresund.



A v posledni dobé tvahy o pfevedeni Malmo pod Danskou statni spravu v ramci snahy o
oZiveni regionu Skane. S touto myslenkou kupodivu souhlasi nejen Danové, ale také nemala ¢ast
Svédu. | kdyz pouze ti, ktefi v Malmo neZiji.

Pocatky zivota nabozenské komunity St. Albans Church byly docela krusné. Stavitelé musely
vyreSit problémy se spodni vodou a stabilitou podlozi a draze za né zaplatit. Zrejmé proto byla stavba
uvedena do Zivota zcela bez topeni, umélého osvétleni a toalet. AZ v roce 1928 bylo instalovano
elektrické osvétleni, v roce 1930 piné vybaveny zachod v suterénu a zimu v letech 1932-33 konecné,
po nékolika neuspésnych pokusech, prohfalo prvni topné zafizeni.

Vlezeme samoziejmé do kostela. Prvni pfekvapeni ptichézi hned u vchodu. “Odkud jste?” ,
vyzvida stard pani u stolku s kafem, pohledy a spoustou tisténych kostelnich privodct. “Pij¢im vam
dokument ve vasem jazyce.”

“Tak to pochybuju,” usméju se v duchu, “mozna tak v angl¢ting, némciné, nebo prinejlepsim
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rusting.” Ale pani je sympatickd, chovam se tedy slusné.
“From Czech republic.”

Pani ani nemrkne, zkuSené projede kartotéku a vytahne laminovanou A-¢tverku s ¢eskou
vlajeckou v pravém hornim rohu. A jesté jednu pro Marticku. Naprosto paf hodim do misky na
milodary 5 DKK a dostanu pohled.

Pokracujeme kolem The Gefion Fountain (dansky Gefionspringvandet), docela velkého
kamenného bazénu, v jehoZ stfedu tdhne skupina byki pluh s norskou mytickou bohyni Gefjun
mavajici bicem. Jde o nejvétsi monument Kodané, pochéazi z roku 1908, autorem je Anders Bungaard a
vypravi o vzniku Dénska.




Podle povésti slibil svédsky kral Gyfle bohyni Gefion tolik ptidy, kolik stihne za jeden den a
jednu noc zorat. Ta proménila své Ctyfi syny na mohutné voly (pry se ani nemusela moc snazit) a
zapidhla je do pluhu. Za jednu noc tak zorala znaénou ¢ast Svédska. Orala tak hluboko, Ze se ji
podafilo zemi zvednout. Poté ji vzala a hodila do mote. Tak vznikl ostrov Sjeland. Ze vzniklé diry se
stalo jezero Vénern, které svym tvarem ostrov velmi ptfipomina. Proto musi byt na legend¢ alespon
kousek pravdy. Podle povésti jezero tspésné funguje také jako “pramen splnénych prani”.

No nic. Supajdime dal po nabiezi, nalevo vyhled na Kastellet, napravo Tolboden - byvalé
pristaviste trajekta, pfeméneéné po vystavbeé Oresundského mostu na vyhlasenou restauraci s jesté
vyhlasenéjsimi levnymi vikendovymi brunchi. Pies pekny parcik se spoustou kvétin a bronzovych soch
se jiz v mirném desti dopajdame k malé moiské vile.

Vila - tot’ symbol Kodan¢. Mala socha vily z pohadky Hanse Christiana Andersena. To vi
pravdépodobné vétSina evropské populace starsi 15-ti let. A co mozna nevi vétSina evropské populace
star§i 15-ti let ? Vilu vysochal (respektive odlil - je bronzova) roku 1913 Edvard Eriksen, podle téla své
zeny a hlavy primabaleriny, ktera vilu ztvarnila. Vilu zaplatil Carl Jacobsen, feditel a majitel pivovaru
Carlsberg.

opét nenasel. Hlava ano. Diky témto fatalnim amputacim je v soucasnosti nejfotografovanéjs$i sochou
na sveté. [ kdyz americané tvrdi, Ze je prvni Socha svobody.



Za&ina priet hust&ji a fouka studené. I ¢as docela pokroé¢il. Slapeme tedy zpét po Langelinie,
pod stavbou s té¢Zce zapamatovatelnym jménem “Langeliniepavillonen” a dale po Bredgade. Naproti
Amalienborgu nas zaujme impozantni cirkevni stavba a ptes protesty né¢kterych ¢lenti vypravy vlezeme
dovnitt. “The Marble Church”, oficialné zvany “Frederiks Church”.

Kostel Frederiks Kirke a mésto Frederiksstad se rozhodl vybudovat samoziejmé samotny kral
Frederik V, ke slavé Bozi, své a absolutni monarchie. Zakladni kamen pro kostel kruhového ptidorysu s
velkorysou klenbou, ve stylu sv. Petra v Rimé&, byl poloZzen roku 1749. Po zbudovani zakladi se stavba
kapanek zadrhla, nebot’ se kral rozhodl zbudovat stény z poctivych mramorovych kvadra, dovazenych
z Norska. Obvykle se stavélo z bézného kamene a mramorem oblozili stavitelé jen fasadu. Bylo to
vyrazné¢ levnéjsi. Kral si nedal fici a vysledkem bylo vyrazné zpomaleni stavby z ekonomickych
davodu. Kral byl prosté Svorc.

Po smrti stavitele a posléze 1 krale (1766) se stavba zastavuje upln¢ a posledni hiebicek do
symbolické rakve Mramorového kostela zarazi syn Frederika V, kral norsky a dansky Kristian VI,
ktery stavbu oficialné zakonzervuje “az do odvolani, z diivodu nedostatku financi. Po dalsi desitky let
couhaly k nebi jen dvacet metrii vysoké zdi a malebna ziiceninu uprostted Kodan¢ slouzila jako
inspirace mnoha malifim. AZ v roce 1874 ptevzal stavenisté bankét C.F.Tietgen s cilem dokondit
projekt, coz se roku 1894 povedlo. A to dokonce o 35 let dfiv, nez se ndm podaftilo dostavét katedralu
sv. Vita. Unikatnich je 16 zinkovych soch nad vstupnim portalem, piedstavujicich vyznamné osobnosti
danské cirkevni historie.

Cestou k parkovisti se stavime jesté na nakup v malém obchtidku - vecerce. Je tu zejména

spousta piva a multikulti nakupujicich, méalo mista a rozumné ceny. Nakoupime néjaké pecivo, syr,
saldm, Ceské pivo a naprosto hnusné bombony. V podzemi opét vyuzijeme WC a pokusim se vyjet z
parkovisté. U zavory zpisobim mensi incident, nebot’ nepochopim sdhodlouhy text v danstiné a
spoustu nic nefikajicich pikogramu.



Pravdépodobné se pokousim nacpat kreditku do Skviry pro parkovaci kartu a naopak. V mziku
prichvata pan dozorci z budky, ktery ziejme vse sledoval na kamete a dobte se bavil. Je vysmaty,
vezme mi vSechno z ruky, nastrka patficné komponenty na spravna mista a mizeme vyrazit.

Kodan je moc p¢kna, spousta lidi, restauraci, kavaren, krasnych bytovych domt, lodi,
houseboati, jachet, vody, plavebnich kanalli, parkl, vody, uméni, vody, zelené a cyklistii. Na kolech
jezdi vSichni, panové v saku a teniskach, damy v Satech a teniskdch, ddmy v Satech na vysokych
podpatcich s ¢irem, nevidél jsem snad jen ddmy bez Sat. Ceny slusné, dokonce i na ¢eské koruny, v
centru Prahy je urcité draz. Vzhledem ke koncici sezoné (konec srpna) bylo i u paméatek docela
prazdno, Malou moftskou vilu okukovalo maximaln¢ padesat turistii. Jediné minus je pouze
komplikovany vyjezd z vesnice Kodan kamkoli.

Mitime domt - a po nas potopa. Doslova. Po nasem odjezdu zasahne sever Danska
mnohahodinova priitrzZ mracen spojena se silnym vichrem. Zitra bude méstska vetejna doprava
omezena, lodni doprava zcela prerusena, do centra Kodan¢ zakazan vjezd osobnim automobiltim,
spousta mostd, tunelll a podzemnich parkovist’ zaviena.

Chceme jesté dnes projet Danskem. Najizdime tedy na dalnici E20, projizdime cely Sjaeland,
podruhé Nyborg Bridge, Fyn, poctvrté Little Belt Bridge, u Koldingu pfejedeme na E45 a mifime na
Haderslev, k plazim Malého Beltu, do kempu Gammelbro. I kdyZz ptesné&jsi ur€eni mista je pobiezi
Aresundu, 300 metrh Sirokého prilivku, oddélujici ostrov Are od pevniny. Mit vice ¢asu, rad bych si

ostrivek projel na kole. Pfivozni pfistavisté je kousic¢ek na sever.




V kempu nas ptivitd stary ukecany pan a vzhledem k pokroc¢ilé hodin€é nam ochotné nabidne
quick-stop za par kacek. Dostaneme také mapu kempu, ktera je opravdu potieba, kemp je obrovsky.
Domotame se na louc¢ku ohrani¢enou zivymi ploty, kde jiz parkuji tii obytné auta. Usoudime, ze na
takové navaly nejsme zvédavi, a pfesouvame se na vedlejsi loucku, kde je jen jeden stan.

Je tu nezvykle rusno. V kuchyni jsou dalsi dva lidé, po plazi obcas projde pejskaft, na
houpackach blbnou dvé hol¢icky. Zbytek vecera vénujeme koupani v ledové vodé (za polarnim kruhem
byla teplejsi), sprchovani, vareni vecete, Barca otestuje houpacky, nasbirame dalsi muslicky a
kaminky. Ja se jdu jesté ze tmy projit po plazi smérem k ptivozu. Louceni se severem. Jdeme spat
docela brzo, v noci nas budi né¢jaci idioti, ktefi dorazi dlouho po piilnoci a velmi hlu¢né vati vecefi.




Sobota 30.8.2014

Vstavame brzy, snidame obligatni oves, balime stan, auto, vyjime¢né se dnes chovam docela
hlucné, at’ si sousedi taky piijdou na své. Oko za oko, hluk za hluk. Pfijjemnou krajinou danského
venkova se prokousdvame ranem, k Aabenraa a zpét na dalnici E45.

Zpatecni cestu po zralé tvaze volime pifes Hamburg, pfed Hannoverem sjizdime na dalnici 3 a
objizdime usek prosluly nekone¢nymi zacpami pies Celle a dale po dalnici 214. Pfed Braunschweigem
najedeme na E30 a misto na vychod, vydam se po dalnici na zapad. Protoze jezdit po délnici v
protisméru nedoporucuje devét z deseti policistll, oto¢ime se az na prvnim sjezdu v Peine a Supajdime
kone¢né smérem na vychod az pred Magdeburg.

V fizeni se sttidame vSichni tfi. Luki fidi dobfe a dokonce ¢asem troSku zpomalil, Marta se
p&kné rozjezdila a dokonce trosku zrychlila. Ve Svédsku a Norsku jedeme primémé povolenych 100 &i
110, radart je hodné a pokuty vysoké. Také jsme ucesali dalnicni styl z Evropskych mySek na
Svédskou pohodu - ptil kilometru pied kamionem do rychlého pruhu, ptl kilometru za kamionem se
fadime zpét. V Némecku jsou rychlosti stejné, nebot’ neomezena rychlost je vétSinou omezena, nebo se
diky hustému provozu a stavu déalnice neda jet rychleji.



Cesta od Hamburgu po Magdeburg je mizerna. V okoli vétSich mést naprosto ucpana dalnice,
posunujeme se krokem. Kvalita cesty pokulhava, desitky kilometrti dalnice jsou v rekonstrukci,
odpocivadla daleko od sebe, ¢asto bez WC. Pfisté zamitfime urcité severni cestou pies Berlin.

Od Magdeburgu ménime smér na na jihovychodni, po dalnici E14, pted Lipskem sjedeme
pfimo na jih na dalnici 9 (E51) a po chvili klickovani po péknych cestach vidime ¢eskou hranici.
Projedeme Cheb a za chvili jsme v Lomu u Tachova. Tam nds jiz ¢eka teta Hana, n¢kolik pst, ovci a
sucha postel pod kvalitni stfechou.

Nedéle 31.8.2014

Réno nespéchame. Vychutname si postylku, dostane se ndm vydatné a pohodové snidang,
dostanu dokonce knihu s povolenim k vyhozeni, pokud bude shledana blbou. TéhoZ dne veéer shledam
knihu jako blbou a vyhodim. S tézkym srdcem odmitame pozvani na obéd a vyraZime domu. Délnice 5
je kousek a uz to fr¢i. Ani nam moc nevadi, Ze auti¢ku stale pti odjezdu vrze a lupe v kloubech a nékde
vpiedu huci ¢im dal vic.

Na Prazské jizni spojce klid, vypada to na pohodovou cestu a to az po Hofice. Zcela ucpana
dalnice se Gpln¢ zastavuje a témét hodinu a ptl stojime na misté. Je to docela zajimavé, posvacit na
dalnici, projit se v prostiednim pruhu, shlédnout film. Pozdé¢ji se dozviddme, ze se par kilometrii pred
nami uvolnil osobni piives ze zaveésu, zatancil si po dalnici a smetl nékolik aut. Takze az do konce
mame piece jen Stésticko.

Dal jde vSechno dobfte, polojasné aZ obla¢né, misty intenzivné destove. V pét jsme doma.
Zamitime do pizzerie LaStrada (to neni reklama) a St'astny navrat oslavime spoustou pizzy, kofoly a
piva. V prijemné atmosféte domacké “picérky”, syti, spokojeni, s poslednimi deseti kilometry pted
sebou, hodnotime uplynulych osmnact dni. Hodnotime pozitivné.

Pocasi bylo dobré - na Skandinavii, kde vétSinou prsi, vane vichfice, nebo je zima. My méli
relativné teplo, prselo jen pii cesté auté a spanku a vichfice vanula jen jeden den. Ujeli jsme 8.500 km
bez nehody, bez defektu, bez bloudéni. Dojeli jsme az za polarni kruh a splnili jsme tak hlavni cil cesty.
Stravili jsme spolu 18 dni, 8 hodin denné v relativné malém auté, 8 hodin denné v relativné malém
stanu - a nedoSlo k jedinému vaznéjSimu konfliktu, nepfisla ani ponorka. Nepocitam-li dvé ponorky v
Goteborgu. Nepochopitelné. Asi jsme fakt docela soudrzna, tolerantni rodina.

Vidéli jsme vSechno, co jsme chtéli. Barca si projela Kodan na lodi, ja shlédl Turning Torso,
katedraly ve Vaxjo, 1 Trondheiu. Marta zapadala se sluncem na nejsevernéjSim cipecku Danska.
Honzik stanul pted katedralou v Uppsale. Luki se dostal za polarni kruh v Jokkmokku.

Co chtit vic ? No ... tfeba podivat se jesté jednou do Skandindvie.



Data, udaje, cisla
prumé&rna rychlost : 78 km/h
priamérnd spotieba podle palubniho pocitace : 7,9 litru

ujetd vzdalenost : 8440 km

Tisicovky :

1000 - 16.8. - 15:45 - Némecko, tésné pied Danskou hranici
2000 - 17.8. - 18:00 - Korsor (Dansko)

3000 - 20.8. - 8:45 - Uppsala (Svédsko)

4000 - 21.8. - 18:20 - Jokkmokk (Svédsko)

5000 - 24.8. - 16:00 - Tronhdeim (Norsko)

6000 - 27.8. - 12:00 - Za vyhlidkovou cestou smér Oslo (Norsko)
7000 - 29.8. - 17:10 - za Kodani (Déansko)

8000 - 31.8. - 10:00 - CR za Lomem u Tachova
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